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OZET

Her gegen giin trafikte artan binek otomobil sayisi ile binek otomobil ticareti Tiirkiye’nin
O0demeler bilangosunda 6nemli bir yer tutmaktadir. Silindir hacimlerine goére farkli harmonize
sistem (HS) kodlar1 altinda bulunan binek otomobillerden en ¢ok ihracati ve ithalati1 yapilan
binek otomobil tiirlerinden 870322101000 HS12 kodlu “Binek otomobilleri; YENI, sadece
benzinli, tasima kapasitesi <10 kisi, 1000 cm3 <silindir hacmi <= 1500 cm3” grubu
gelmektedir. Bu ¢alismada, Ttirkiye i¢in kurulan iki ekonometrik model 2001 1. ¢ceyrek ve 2025
2. ¢eyrek arasi1 donemler arasi i¢in incelenmekte ve degiskenler arasindaki nedensellik iligkisi
belirlenmeye calisilmaktadir. 870322101000 HS12 kodlu binek otomobillerin net ihracati ile
Tiirkiye net ihracatinin gayrisafi yurt i¢i hasilaya orani arasinda Granger nedensellik iligkisi test
edilmis ve Granger nedensellik iliskisi bulunamamaistir. Ek olarak, 870322101000 HS12 kodlu
binek otomobillerin net ihracati ile Tiirkiye cari islemler dengesinin gayrisafi yurt i¢i hasilaya
orani arasinda Toda-Yamamoto nedensellik iliskisi test edilmis ve Tiurkiye cari islemler
dengesinin gayrisafi yurt i¢i hasilaya oranindan 870322101000 HS12 koduna ait binek

otomobillerin net ihracat1 yoniinde Toda-Yamamoto nedensellik iligkisi bulunmustur.

Anahtar Kelimeler: Otomotiv Sektorii, Ithalat, Dis Ticaret, Cari Islemler Dengesi,

Nedensellik Analizi
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THE ANALYSIS OF THE RELATIONSHIP BETWEEN TURKIYE’S PRIVATE CAR
IMPORTS AND THE CURRENT ACCOUNT BALANCE AND FOREIGN TRADE
BALANCE USING TRADITIONAL CAUSALITY TESTS

ABSTRACT

With the growing number of private cars on the road, the trade of these cars takes a crucial
place in the balance of payments of Tiirkiye. One of the most both exported and imported
private cars which take place under different harmonized system (HS) codes according to
cylinder capacity is “Motor cars and other motor vehicles principally designed for the transport
of <10 persons, incl. station wagons and racing cars, with only spark-ignition internal
combustion reciprocating piston engine, of a cylinder capacity > 1.000 cm?® but <= 1.500 cm?,
new” with 870322101000 HS code. In this study, two econometric models are analyzed for the
period from the first quarter of 2001 to the second quarter of 2025, and causality relationships
between variables are attempted to be determined. A Granger causality test was conducted
between the net exports of private cars with the HS12 code of 870322101000 and the ratio of
Tiirkiye’s net exports to gross domestic product, and no Granger causality was found.
Additionally, a Toda-Yamamoto causality test was conducted between the net exports of private
cars, with the HS12 code of 870322101000, and the ratio of Tiirkiye’s current account balance
to gross domestic product. A Toda-Yamamoto causality relationship was found from the
direction of the ratio of Tiirkiye’s current account balance to gross domestic product to the net

exports of private cars.

Keywords: The Automotive Sector, Import, Foreign Trade, Current Account Balance,

Causality Analysis
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1.GIRIS

Otomotiv sektorii lilke ekonomilerinde, siirdiiriilebilir biiylimeye ulasilmasini saglayan,
istihdam yaratan, teknoloji transferi ile teknolojik gelismeye ve ileri-geri baglantilar1 ile birgok
sektore katkida bulunan lokomotif bir sektor olarak 6nemli yere sahiptir. Sektoriin ekonomik,
teknolojik ve sosyal alanda yarattig1 etkiler ve gelismeler dikkate alindiginda sektoriin bir tirtinii
olan otomobilin ulagim araci olmasi 6tesinde ithalatinin, {ilke ekonomisinin yapisi hakkinda
bilgi veren cari islemler dengesine ve 6demeler dengesine etkide bulundugu sdylenebilir.

Sektorlerde ihracatin ithalata bagimliligy, ilgili sektoriin ithal girdi kullanim1 hakkinda bilgi
saglamaktadir. Ayrica, 6zellikle gelismekte olan {ilkelerde kritik bir gosterge konumunda olan
dis ticaret ag1g1 ve cari agik i¢in ihracatin ithalata bagimliliginin ve ithalatin incelenmesi 6nem
arz etmektedir. Tiirkiye’de en ¢ok ihracat yapan sektorler arasinda yer alan otomotiv sektorii
ihracatin ithalata bagimlilig1 yiiksek olan bir sektor niteligi tasirken, dis ticaret dengesinin ve
cari islemler dengesinin sektoriin {riinlerinden biri olan otomobil ithalati yo6niinden
degerlendirilmesi hem cari igslemeler dengesinin iyilestirilmesini hem de sektoriin yapisinin
anlagilmasini ve sektore katkida bulunacak politikalarin gelistirilmesini saglayacaktir.

Bu calismada, 2001 ve 2025 donemine ait ¢eyreklik veriler kapsaminda Tiirkiye i¢in binek
otomobil net ihracati ile dig ticaret dengesi ve cari islemler dengesi iliskisinin nedensellik
testleri kullanilarak analiz edilmesi amaglanmaktadir.

Caligmanin bundan sonraki béliimlerinde ilgili literatiir incelenmekte, Tiirkiye’nin otomobil
ticareti, Tiirkiye nin cari islemler ve dis ticaret dengelerine deginilmektedir. Son boliimde ise
veri seti ve degiskenlerin tanimlamasi yapilmakta, model olusturulmakta, yontem aciklanmakta
ve analizden elde edilen bulgular yer almaktadir. Sonug boliimiinde bulgular degerlendirilerek
politika onerilerinde bulunulmaktadir.

2. LITERATUR

Otomotiv sektoriiniin ekonomi ile iligkisine yonelik yapilan calismalar otomobil talebini
belirleyen faktorler ilizerine yogunlasirken, sektoriin ekonomik biiytime ile iliskisini ve
ihracatinin ithalata bagimliligini inceleyen ¢alismalar da bulunmaktadir. Literatiirde yer alan bu
calismalardan bazilarina asagida yer verilmektedir.

Babatsou ve Zervas (2011) calismada, 15 AB iilkesi i¢in ¢esitli sosyo-ekonomik gostergeler ile
otomobil piyasasi gostergeleri arasindaki iliskileri incelemeyi amaglamistir. Gostergelerden
biri olan gayri safi yurti¢i hasila (GSYH) ile binek otomobil satiglart arasinda korelasyon
oldugu tespit edilmistir. GSYH’daki azalmanin kullanimdaki toplam binek otomobil sayisini
azalttig1 sonucuna ulasiimistir.

Inangli ve Konak (2011), otomotiv sektoriinde ihracatin ithalata bagimlihigmni 1998-2002
yillarina ait girdi-¢ikti tablolarindan yararlanarak Tiirkiye i¢in analiz etmistir. Otomotiv
sektoriiniin ve bu sektoriin ileri-geri baglantili oldugu sektorlerin disa bagimlilik diizeyleri
Olciilerek, otomobil ve baglantili sektorlerin ithalat bagimliliklarinin artigi anlagilmistir.
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Patra ve Rao (2017), otomobil satiglar1 ve otomobil talebini etkileyen faktdrlerden olan
akaryakit fiyatlari, faiz orani, kisi basina GSYH arasindaki iligkiyi Hindistan i¢in 1990-2016
yillar1 arasina ait verileri kullanarak arastirmistir. Kisi basina GSYH ile otomobil satislart
arasinda pozitif yonli bir iliski bulunurken, diger degiskenlerin otomobil talebi ile ters yonlii
iligkiye sahip oldugu goriilmiistiir.

Karakas (2019) calismada, otomotiv ihracat geliri tahmin verilerinin ihracata yonelik
planlamalarin ve kararlarin belirlenmesinde nemini vurgulamis, Tiirkiye otomotiv ihracat
gelirini 2013-2018 donemine ait aylik otomotiv ihracat verileri ile uygun ARIMA modeli
kullanarak tahmin etmistir. Uygun ARIMA modelinin belirlenmesiyle tahmin edilen 2019 yili
aylik ihracat gelirinin ger¢ek degerlere yakin tahminler oldugu belirtilmistir.

Basbug ve Evlimoglu (2020), Tiirkiye i¢in otomotiv sektoriiniin istihdam, biiyiime, 6demeler
dengesi, ihracat, vergi gelirleri, dogrudan yabanci yatirimlar alaninda makroekonomik
katkilarin1 ve SWOT analizi ile sektoriin giiglii ve zayif yonlerini belirlemeyi amaglamistir.
Sektoriin tiretim alan1 gii¢ld, ithalat ve talep alan1 zay1f yonleri olarak tespit edilmistir. Sektorde
ihracatin ithalati karsilama oraninin artarak cari a¢ik ve demeler dengesine pozitif katki yaptig1
ifade edilmistir.

Polat (2020), otomotiv sektorii ve ekonomik biiylime iligkisini 1963-2018 yillar1 kapsaminda
Tiirkiye icin dinamik en kii¢iik kareler (DOLS) yontemi ile analiz etmistir. Otomobil
tiretimindeki artisin uzun ve kisa donemde kisi basina diisen milli geliri artirdigi sonucuna
ulagtlmistir.

Pelit ve Bozkurt (2021), otomotiv sektoriinde ihracatin ithalata bagimliliginin otomotiv ihracati
tizerindeki etkisini Tiirkiye i¢in 1999-2019 dénemine ait yillik verilerle otoregresif dagitilmis
gecikmeli model (ARDL) kullanarak tahmin etmistir. Otomotiv sektoriiniin ihracatinda
kullanilan net ithal ara mali miktarindaki artisin otomotiv ihracatin1 negatif etkiledigi tespit
edilmistir.

3. TURKIYE’NIN OTOMOBIL TiICARETI

Diinyada ve Tiirkiye’de binek otomobil talebi ve ticareti devamli artmaktadir. Tiirkiye Istatistik
Kurumu verilerine gore, Tiirkiye’de 2001 yilinda 4.534.803 adet otomobil bulunurken 2024
yilinda bu say1 16.232.458¢ ulasmistir. Bu verilerle dogru orantili olarak Tiirkiye’nin otomobil
ihracatt ve ithalati da artis gOstermistir. Asagidaki grafikte Tirkiye’nin 870322101000
harmonize sistem (HS) 12 kodlu “Binek otomobilleri; YENI, sadece benzinli, tasima kapasitesi
<10 kisi, 1000 cm3 <silindir hacmi <= 1500 cm3” grubunda yer alan otomobillerin ihracati ve
ithalat1 gosterilmektedir.
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Garsel 1. Tiirkiye’nin 2001 1. Ceyrek-2025 2. Ceyrek Donemlerine Ait Binek Otomobil Thracati
ve ithalati (Dolar Cinsinden)
Gorsel 1°e gore, 2003 2. Ceyrek doneminden itibaren binek otomobil ithalati, ihracatindan

biiylik olmustur. 2020 yilinin 2. Ceyreginden itibaren binek otomobil ithalati ile ihracati
arasindaki fark giderek artmigtir.

4. TURKIYE’NIN CARI ISLEMLER VE DIS TICARET DENGESI

Odemeler dengesinin 6nemli ana kalemlerinden biri olan cari Islemler hesabi icinde mal
dengesini yansitan ihracat ve ithalat kalemlerini barindirmaktadir. Bu dogrultuda gorsel 2°de
Ttirkiye nin cari islemler dengesinin gayrisafi yurt i¢i hasilaya oran1 agagidaki grafikte 2001 ve
2025 yillar1 arast i¢in verilmektedir.
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Garsel 2. Tiirkiye’nin 2001 1. Ceyrek-2025 2. Ceyrek Donemlerine Ait Cari islemler Dengesinin
Gayrisafi Yurt ici Hasillaya Oram
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Gorsel 2’ye gore; 2011 1. ¢eyrek, 2017 4. ¢eyrek, 2020 3. ¢eyrek ve 2022 1. ¢eyrek Tiirkiye’'nin
cari islemler dengesinin gayrisafi yurt i¢i hasilaya oraninin derinlestigi donemler olarak goze
carpmaktadir.

Asagida verilen gorsel 3’te ise, Tiirkiye’'nin dig ticaret dengesinin gayrisafi yurt i¢i hasilaya
orani 2001 ve 2025 yillar1 aras1 i¢in verilmektedir.
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Gorsel 3. Tiirkiye’nin 2001 1. Ceyrek-2025 2. Ceyrek Donemlerine Ait Dis Ticaret Dengesinin
Gayrisafi Yurt I¢i Hasilaya Oram

Gorsel 3’e gore, 2001 2. ¢eyrek, 2009 1. Ceyrek, 2018 4. Ceyrek, 2021 2. Ceyrek ve 2024 3.
Ceyrek donemleri Tirkiye’nin dis ticaret dengesinin gayrisafi yurt i¢i hasilaya oraninin
derinlestigi kotlii donemler olarak gbze carpmaktadir.

5. UYGULAMA
5.1. Veri Seti ve Yontem

Calisma, 2000 Kasim ve 2001 Subat krizlerinin etkilerini ampirik analizde kullanilan makro
ekonomik degiskenler {izerinde goérebilmek amaciyla 2001 1.ceyrekten baslamakta ve
degiskenlerin elde edilen ortak verisinin 2025 2. ¢eyrek olmasi nedeniyle 2025 2. ¢eyrege kadar
uzanmaktadir. Asagida verilen Cizelge 1°de ampirik analizde kullanilan degiskenlerin
kisaltmalari, agiklamalari, verilerin elde edildigi kaynaklar ve 6rneklem araligi verilmektedir.

Cizelge 1. Ampirik Analizde Kullanilan Degiskenler, Aciklamalar ve Kaynaklan

Degiskenler Aciklama Kaynak

ane Tiirkiye’nin 870322101000 harmonize sistem | Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK)
(HS) 12 kodlu “Binek otomobilleri; YENI,
sadece benzinli, tasima kapasitesi <10 kisi,
1000 cm3 <silindir hacmi <= 1500 cm3”
otomobillerin net ihracati

ca Tiirkiye cari islemler dengesinin gayrisafi yurt | Uluslararasi Para Fonu (IMF)
ici hasilaya orant
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ne Tiirkiye net ihracatinin gayrisafi yurt i¢i TUIK ve IMF

hasilaya orani

Cizelge 1°de verilen degiskenlerin grafikleri incelenmis ve mevsimsellik sorunu goériilmiistiir.
Bu nedenle degiskenler Census X-12 yontemi ile mevsimsellikten arindirilmistir. Calismada
degiskenler arasindaki nedensellik iligkisinin test edilmesi amaglanmis ve hangi nedensellik
testinin uygulanacagina karar verilebilmesi amaciyla degiskenler 6ncelikle Dickey-Fuller (DF)
birim kok testine tabi tutulmuglardir. Ardisik stire¢ yaklasimi takip edilerek degiskenlerin
model yapilar1 ve otokorelasyon sorunun olmadig1 gecikme uzunluklari belirlenmistir. Cizelge
2’de DF birim kok testinin sonuglar1 verilmektedir.

Cizelge 2. DF Birim Kok Testi Sonu¢lan

Degisken Diizey Model DF Test Istatistigi
ane Seviye Sabitsiz ve trendsiz 0.034448 (0)
d(ane) Birinci fark Sabitsiz ve trendsiz -7.050155* (0)

ca Seviye Sabitli ve trendli -3.272127 (0)
d(ca) Birinci fark Sabitsiz ve trendsiz -9.768454* (0)

ne Seviye Sabitli -4.577777* (0)

* Serinin %]1°de duragan olugu anlamina gelmektedir.

Cizelge 2’de gorildiigli tizere ane ve ca degiskenleri seviyede duragan degildir. Duragan
olmayan degiskenlerin duragan olmama nedeni yapisal kirilmadan kaynaklanabilir. Seviiktekin
ve Cmar’a gore, eger ekonomide yasanan yapisal kirilmalar kurulan regresyon modelinde
dikkate alinmamis ise tahmin sonuglar1 sistematik olarak sapmali olacaktir (Seviiktekin ve
Cinar, 2017:413). Diizeyde duragan ¢ikmayan ane ve ca degiskenleri ise yapisal kirilma
ihtimaline karsilik tek kirilmayi1 dikkate alan Zivot-Andrews (ZA) birim kok testine tabi
tutulmuslardir.

Cizelge 3. ZA Birim Kok Testi Sonuclan

Degisken Model Kirilma t-istatistik Maksimum Secilen
Tarihi degeri gecikme sayis1 | gecikme sayisi
ane Sabitli 2021- 1.ceyrek | -0.311274 11 8
ane Trendli 2020- 4.¢ceyrek | -3.991573 11 8
ane Sabitli ve 2019- 4.ceyrek | -3.802403 11 8
trendli
ca Sabitli 2015- 1.ceyrek | -3.833111 11 9
ca Trendli 2011- 1.ceyrek | -3.307352 11 9
ca Sabitli ve 2015- 1.ceyrek | -3.810874 11 9
trendli

Cizelge 3’e gore ane ve ca degiskenleri tek kirilmali ZA birim kok testi sonuglarina goére
dizeyde duragan degildir. Cizelge 2°de goriildiigii tizere, ane ve ca degiskenleri birinci
farklarinda duragan hale gelmektedir. Yapilan DF ve ZA birim kok test sonuclarina gore, ane
ve ne degiskenleri arasinda Granger nedensellik iligkisine, ane ve ca degiskenleri arasinda
Toda-Yamamoto nedensellik iligskisine bakilmasina karar verilmistir.

Ik olarak ane ve ne degiskenleri arasinda Granger nedensellik testi yapilmistir. Granger
nedensellik testinin yapilabilmesi i¢in degiskenlerin diizeyde duragan olmalar1 gerekmektedir.
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Bu nedenle ane degiskeninin birinci farki alinarak test yapilmistir. Yapilan Granger nedensellik
testinin sonuglar1 asagidaki cizelgede gosterilmektedir.

Cizelge 4. Granger Nedensellik Testi Sonuclar:

Bos Hipotez (Ho) F istatistik degeri Olasilik Degeri
dane, ne’nin Granger nedeni degildir. 0.81512 0.4458
Ne, dane’nin Granger nedeni degildir. | 0.00799 0.9920

Yukarida verilen ¢izelge 4’e gore, olasilik degerler %5 anlamlilik diizeyinde anlamsiz
oldugundan 6tiirti hem dane, ne’nin; hem de ne, ane’nin Granger nedeni degildir.

Ikinci olarak, ane ve ca degiskenleri arasindaki nedenselligin var olup olmadig1, varsa yoniiniin
nasil oldugunu test etmek i¢in Toda-Yamamoto nedensellik testi kullanilmistir. Toda-
Yamamoto nedensellik testinin yapilabilmesi icin degiskenler birinci dereceden entegre
olmalar1 gerekmektedir. Toda-Yamamoto nedensellik testinin yapilabilmesi i¢in VAR modeli
kurulmali ve gecikme sayisinin tespit edilmesi gerekmektedir. Bu dogrultuda ane ve ca
degiskenleri ile kurulan VAR modeline gore Olabilirlik Orani, Nihai Tahmin Hatas1 ve Akaike
bilgi kriterlerine gore segilen uygun gecikme uzunlugu (k) 10°dur. Her iki degisken de birinci
farkinda duragan olmalarindan &tiirti Toda- Yamamoto nedensellik testinde gecikme uzunlugu
11 olmaktadir. Asagidaki ¢izelgede, ane ve ca degiskenleri arasinda yapilan Toda-Yamamoto
nedensellik analizinin sonuglar1 verilmektedir.

Cizelge 5. Toda-Yamamoto Birim Kok Testi Sonuclar

Nedenselligin Yonii | Gecikme Uzunlugu | x* Test istatistik Degeri | Olasihk Degeri
ane’den ca’ya (k=10)+H(dmax=1)=11 | 21.91329 0.0156

ca’dan ane’ye (k=10)+(dmax=1)=11 | 22.41909 0.0131

Cizelge 5’te verilen sonuglara gére hem ane’den ca’ya hem de ca’dan ane’ya ¢ift yonli Toda-
Yamamoto nedensellik iligkisi bulunmaktadir.

6. SONUC

Bu calisma, Tirkiye'nin binek otomobil ticareti ile Tiirkiye’nin cari islemler dengesinin
gayrisafi yurt i¢i hasilaya orani ve Tiirkiye nin dis ticaret dengesinin gayrisafi yurt i¢i hasilaya
orani arasinda nedensellik iliskileri 2001 1.ceyrek ile 2025 2.ceyrek donemler arasi igin
nedensellik testleri ile analiz etmistir. Bu dogrultuda, degiskenler DF ve tek yapisal kirilmay1
baz alan ZA birim kok testlerine tabi tutulmustur. Birim kok testlerinden elde edilen sonuglar
gore, ane ile ne arasindaki nedensellik iliskisi Granger nedensellik testi ile ane ile ca arasindaki
iliski Toda-Yamamoto nedensellik testi ile analiz edilmistir. Edilen sonuglara gore, ane ile ne
degiskenleri arasinda Granger nedensellik iliskisi bulunamamis, ane ile ca arasinda ¢ift yonlii
Toda-Yamamoto nedensellik iligkisi tespit edilmistir. Tiirkiye’nin yerli otomobil {iretiminin
artirilmasi, tiretimde kullanilan girdilerin daha fazla yerli mallarla tedarik edilmesi, yerli binek
otomobillerin talebini artirmak i¢in vergi avantajlarinin saglanmasi 6nerileri getirilebilir.
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