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OZET

Tiirk otomotiv sektorii, yan sanayi ile birlikte Tiirkiye ekonomisine dogrudan ve dolayli katki
sunan Onemli bir sektordiir. Diger yandan Tiirkiye’de binek otomobil sayisinda artig enerjide
disa bagimliligr arttirmakta ve dig ticaret dengesi lizerinden cari agiga sebep olarak
makroekonomik; trafik sikisikligi, hava kirliligi gibi sosyal maliyetlere neden olmaktadir. Bu
baglamda 6zel otomobil talebinin makroekonomik dinamiklerini anlamak politika yapicilar igin
olduk¢a onemlidir.

Bu ¢aligmada 2010-2025 donemine ait aylik veriler kullanilarak Tiirkiye’deki sifir ve ikinci el
otomobil talebini etkileyen makroekonomik faktorler, asimetrik etkiler g6z Oniinde
bulundurularak analiz edilmistir. Literatiirdeki dogrusal modellerin aksine, bu arastirmada
degiskenlerin pozitif ve negatif soklara verdigi farkli tepkileri 6lgebilen NARDL yo6ntemi
kullanilmistir.

Yeni otomobil satiglari iizerinde uzun donemde ons altin, dolar kuru ve reel akaryakat fiyatlari;
kisa donemde ise reel konut fiyatlar1 ve tasit kredisi faiz oranlar1 belirgin asimetrik etkiler
sergilemektedir. Buna karsin, ikinci el otomobil piyasasinda asimetrik tepkinin temel olarak
ons altin fiyatlarindan kaynaklandigi, diger degiskenlerle iliskisinin ise genel olarak simetrik
oldugu tespit edilmistir. !

Anahtar Kelimeler: Binek otomobil talebi, ikinci el otomobil talebi, dogrusal olmayan ARDL,
NARDL.

'Bu bildiri, 27-28 Aralik 2025'te Gaziantep'te diizenlenen 5. Uluslararasi Gaziantep Bilimsel
Arastirmalar Kongresi'nde sunulmustur.
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ABSTRACT

The Turkish automotive sector and its associated supply industries are significant contributors
to the Turkish economy, both directly and indirectly. On the other hand, the increase in the
number of passenger cars in Turkey has led to an increase in energy dependence. This situation
has macroeconomic consequences, such as a current account deficit through the trade balance,
as well as social consequences, including traffic congestion and air pollution. In this context, it
is essential for policymakers to understand the macroeconomic dynamics of passenger car
demand.

This study analyzed the macroeconomic factors influencing the demand for new and used
passenger cars in Turkey from 2010 to 2025, taking into account nonlinear effects. Unlike the
linear models in the literature, this study employed the NARDL method, which can estimate
the distinct responses of variables to both positive and negative shocks.

In the long term, the price of gold, the dollar exchange rate, and real fuel prices have significant
asymmetric effects on new passenger car sales. In the short term, real housing prices and vehicle
loan interest rates have significant asymmetric effects. In contrast, it was found that the price
of gold primarily drives the asymmetric response in the used car market, while the relationship
with other variables is commonly symmetric.

Keywords: Passenger car demand, used car demand, nonlinear ARDL, NARDL.
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1. GIRiS
Tiirkiye’de otomotiv endiistrisi, otomotiv yan sanayi firmalari ile beraber ekonomik biiylimeye,
istihdama dogrudan ve dolayli katkida bulunan olduk¢a 6nemli bir sektordiir (Ticaret Bakanligi,
2025). Otomotiv sektoriiniin biiytimesinde i¢ piyasadaki talebin de 6nemli rolii bulunmaktadir.
Ornegin Tiirkiye’de gectigimiz yirmi yilda iilke niifusu 67 milyondan 85 milyona yiikselirken
kisi bast reel gelirdeki artisin da etkisi ile binek otomobil sayist 5.8 milyondan 16.3 milyon

adete yiikselmistir (TUIK, 2025).

Otomotiv sektoriiniin Tiirkiye ekonomisine 6nemli katkilari olmakla beraber makroekonomik
ve sosyal maliyetleri genellikle goz ardi edilmektedir. ilk olarak Tiirkiye’deki binek
otomobillerin ¢ogunlugu ithal edilmektedir. Sekil 1’de de goriildigl iizere Tiirkiye net

otomobil ithalat¢ist olan gelismekte olan iilkelerden biridir.

Sekil 1. Kiiresel Otomobil Ticareti Dengesi

Kiiresel Otomobil Ticareti Dengesi

(2023)

Net ithalatg)  ———— ms— Net Ihracatgi
$5.58 $4B $28B $0 $2B $4B $5.58

Kaynak : The Observatory of Economic Complexity (2025) kullanilarak olusturulmustur.
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Bir tiikketim mal1 olarak otomobilin en dnemli tamamlayict mali akaryakittir. Bu nedenle 6zel
otomobil sayisinda artis Tiirkiye’nin petrol ithalat1 faturasini da yiikseltmektedir. Sekil 2°de de
goriildiigli lizere otomobil ve onun tamamlayicisi olan petrol ithalati, dis ticaret agigini
arttirmakta bu durum da cari dengeyi bozucu bir etkiye neden olmaktadir. Cari dengenin agik
vermesi, dis bor¢ stogunda artis, doviz kurunda yiikselis, yiiksek enflasyon, faizlerde artig gibi
kisir bir dongliyli de beraberinde getirmektedir. Ayrica binek otomobil kullanici sayisinda
artisin yol acgtig1 diger sorunlar arasinda trafik sikisikligi, giirtilti kirliligi, park sorunu, hava
kirliligi, trafik kazalarinin neden oldugu yaralanmalar ve 6liimler, artan obezite gibi genellikle

g6z ard1 edilen sosyal maliyetler de bulunmaktadir(Gossling vd., 2019, 2022).

Sekil 2. Otomobil ithalatinin Dogrudan ve Dolayli Makro Etkileri
Petrol (+)
ithalati

Qtomobil
Ithalati

Dis Ticaret L Cari Denge
Acidi

Otomobil kullanici sayisinda artis otomobil talebini arttirmakta otomotiv sektoriiniin gelisimine
destek vermektedir. Ote yandan Tiirkiye gibi gelismekte olan iilke ekonomilerinde otomobil
talebinin makroekonomik ve sosyal maliyetleri beraber ele alindiginda binek otomobil talebinin
belirleyicilerini anlamak hem sektorde faaliyet gdsteren uzmanlar hem de kamu politikasi
yapicilart i¢in olduk¢a dnem arz etmektedir. Bu dogrultuda bu ¢aligmada Tiirkiye’de binek
otomobil talebini belirleyen makroekonomik faktorler analiz edilmektedir. Literatiirdeki
mevcut ¢aligmalarin ¢ogu makroekonomik gostergeler ve otomobil talebi arasindaki iliskinin
dogrusal oldugu varsayimina dayanmaktadir. Degiskenler arasindaki iligkinin asimetrik oldugu

durumda dogrusal iliski varsayim1 tizerinden yapilan tahminler yanlis politika yapimina neden
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olabilir (Keynes, 1936). Bu baglamda otomobil talebi ve makroekonomik faktorler arasindaki

olas1 asimetrik iligkileri de aciga ¢ikarmak adina NARDL yontemi kullanilmaktadir.

2. Tiirkiye’de Binek Otomobil Piyasasi

2.1 Yeni Otomobil Piyasasi

Tiirkiye’de binek otomobil piyasast {lilkedeki ekonomik biiyiimenin de etkisi ile yillar i¢inde
olduk¢a gelismistir. Grafik 1’de Tirkiye’de 2005-2025 yillar1 arasinda binek otomobil
sayisindaki reel degisim goriilebilmektedir. Otomobil stogundaki degisim, niifustaki
degisimden arindirildiginda Tirkiye’de 1000 kisi basina diisen arag sayisinin 2005 yilinda 84.4

adetten 2025 yilinda 199.5 adete iki katindan fazla yiikseldigi goriilmektedir (TUIK, 2025)

Grafik 1. Bin Kisi Bagina Diisen Ara¢ Sayisi
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Kaynak: Tiirkiye’deki otomobil say1s1 / Y1l ortast niifusa boliinerek hesaplanmustir. (TUIK, 2025)

Tiirkiye’de yeni otomobil satislar1 2010-2024 yilin1 kapsayan donemde 2018 donemindeki

ekonomik dalgalanma ve 2020-2022 déneminde Covid-19 etkileri disarida birakildiginda genel
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olarak yiikselen bir trende sahiptir. Grafik 2’de goriildiigii izere bin kisi basina diisen yeni binek
otomobil satis1, 2019 yilinda 4.69 ile son on bes yilin en diisiik seviyesinde gerceklesirken 2024
yilinda 11.8 adet ile en yiiksek seviyesine ulagmistir. Bu veri bizlere 6zellikle 2022 yili ve
sonrasinda otomobil satin alma tercihlerinde kritik bir degisimin arifesinde oldugumuzu

gostermektedir.

Grafik 2. Toplam Yeni Otomobil Satisi ve Bin Kisi Basina Yeni Otomobil Satist
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Kaynak: TUIK bilgileri kullanilarak olusturulmustur (TUIK, 2025).

2.2.ikinci E1 Otomobil Piyasasi

Grafik 3’te yil iginde devri yapilan otomobil sayisinin (ikinci el otomobil), trafige ilk defa ¢ikan
otomobil sayisina bdliinmesi ile elde edilen “ikinci el / yeni otomobil” oran1 goriilmektedir.
Yiiksek ikinci el / yeni otomobil oram1 su sekilde yorumlanabilir; 1) hanehalklar1 ikinci el
otomobili, yeni otomobilden fazla talep etmistir veya ii) ikinci el otomobil talebi artmasa bile
yeni otomobile erisimde arz kaynakli sorunlar mevcuttur. Ornegin 2018 yilinda 5.1 milyon adet

ve 2019 yilinda 5.7 milyon adet ikinci el otomobil satilmistir. Dolar kurunun asir1 oynaklik
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gosterdigi ve bunun da yeni arag fiyatlarina hizla yansidigi 2018 yilinda satilan yeni arag sayist
525 bin adet iken 2019 yilinda bu say1 387 bin adete gerilemistir. Bu baglamda da ikinci el /
yeni otomobil oran1 2018 yilinda 9.65’tan 2019 yilinda 14.83’e ¢ikmistir. S6z konusu oranlar
Almanya, Fransa, Italya gibi Avrupa’daki énde otomobil iireticisi iilkelerin 2 ile 5 kat1 kadar
daha ytiksektir. Bu oran otomobil arzinda sikintilarin yasandigi 2020-2023 doéneminde en
yiiksek ikinci el / yeni otomobil oranini goren Fransa’da yaklasik 3.5, Ispanya’da 2.5

Almanya’da ve Italya’da ise 1-1.5 arasinda gergeklesmistir (Zacharof vd., 2025, ss. 29-31).

Grafik 3. Devri Yapilan Otomobil Sayisi / Yeni Satilan Otomobil Sayisi
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Kaynak: TUIK bilgileri kullanilarak olusturulmustur (TUIK, 2025).

Grafik 4’te ikinci el otomobil satis adeti “passanger car turnover” (devri yapilan otomobil
sayis1), ve ikinci el otomobil satislarinin, otomobil stoguna bdliinmesi ile elde edilen otomobil
devir oran1 “passanger car turnover share” grafigi goriilmektedir. Bu oranin yiikselmesi
mevcut otomobil stogunun ¢ok ¢abuk el degistirmesi anlamina gelmektedir. Otomobil devir
orani, degerin en yliksek oldugu 2019-2020 yillar1 i¢in 0.46 olarak hesaplanmistir. Bu da

Tirkiye’deki ara¢ stogunun 2.17 yilda el degistirdigi seklinde yorumlanabilir. Devir orani
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dikkate alindiginda Tiirkiye’deki ikinci el otomobil piyasasinin oldukea likit bir piyasa yapisina
sahip oldugu gériilmektedir. Tiirkiye’nin otomobil devir orani; Fransa, Almanya, Ispanya ve
ftalya gibi AB iilkeleri ile karsilastirildiginda olduke¢a yiiksektir. Ornegin 2023 yilinda
Almanya’da trafige kayitli 50 milyon otomobil varken yil iginde devri yapilan otomobil sayist

6 milyon adettir.?

Grafik 4. ikinci El Otomobil Devir Hizi
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Kaynak: TUIK bilgileri kullanilarak olusturulmustur (TUIK, 2025).

Ayni donemde Tiirkiye’de trafige kayitli arag sayisi 16.6 milyon adet iken devri yapilan arag
sayis1 6.6 milyon adet olmustur. TUIK verilerini kullanarak yaptigimiz baska bir hesaplamada

Tirkiye’de yil icinde devri yapilan tiim kara tasit sayisinin, tiim kara tasit stoguna orani

2 Almanya ve Fransa’da otomobil devir adetinin ve devir oranmmin diisiik olmasini yorumlarken, hurdaya
ayrilan otomobil oraninin yiiksek olmasi ve/veya AB iilkelerine / i¢iincii lilkelere yapilan ihracat dikkate
alinmalidir. Ornegin Almanya’nin sadece 2023 yilindaki ikinci el otomobil ihracati 600 bin adetten

fazladir (Zacharof vd., 2025).
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gectigimiz 15 yilda 0.26 ile 0.36 arasinda degisirken (TUIK, 2025), Fransa’da ve Almanya’da
0.15, italya’da 0.7 ve Ispanya’da 0.11 civarindadir (Zacharof vd., 2025). Tiirkiye’de otomobil
devir oraninin yiiksek olmasi; Tiirkiye’deki hanehalklarinin otomobili bir tiiketim malinin yani
sira yatirim olarak degerlendirmesi ya da tliketim tercihlerindeki (hizli model yiikseltme)

farkliliklardan kaynaklanmis olabilir.

3. Literatiir Taramasi

Beck (2003) calismasinda ABD’deki tiiketicilerin otomobil fiyatlarinin ve faiz oranlarinin
degisimine verdigi tepkiyi arastirmistir. Tiiketicilerin satin alma kararinda fiyat degisimlerine,

faiz oran1 degisiminden daha hizli tepki verdigi sonucuna ulagmustir.

Wang vd. (2011) calismalarinda otomobil talebini etkileme potansiyeli agisindan en ¢ok

kullanilan 22 degiskeni su sekilde siralamugtir.

e Eszamanh degiskenler: Sanayi liretim endeksi, gida satis indeksi, perakende satis
endeksi, toptan satis endeksi, reel makine ve elektrik techizat ithalati, tarim dist
istihdam, sanayide elektrik kullanim orani.

e Oncii degiskenler: Sanayi ve hizmet sektoriinde ortalama aylik fazla mesai, ihracat
siparigleri endeksi, yap1 kullanimi ve insaat baslangi¢ izin sayilari, tiretici stok
endeksleri, reel para arzi, hisse senedi fiyat endeksi.

e Fiyat degiskenleri: Otomobil fiyatlari, petrol fiyatlari, otomobil yedek parga fiyatlari.

e Bagimsiz degiskenler: Niifus, Issizlik orani, Sanayi ve hizmet sektdriinde ortalama
kazanglar.

e Kaur degiskenleri: Euro / Tiirk Liras1, Dolar /Tiirk Lirasi.
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Arastirmacilar yukarida adi gecen degiskenleri kullanarak Tayvan’da otomobil talebini
aciklamakta kullanilabilecek en 6nemli degiskenleri bulmaya ¢alismislardir. Saatlik ortalama
kazang, akaryakit fiyatlari, konut baglangici ve ingaat izinlerinin yiizeysel 0l¢limiiniin, iiretici
stoklariin dahil edildigi modellerin otomobil talebini tahmin etmede oldukc¢a basarili oldugu
sonucuna ulagmislardir.

Erdem ve Nazlioglu (2013) 13 Avrupa Birligi iilkesinde yeni ara¢ satislart ile iliskili
makroekonomik degiskenleri talep teorisi perspektifinde analiz etmislerdir. Panel veri analizi
gerceklestirdikleri calismalarinda s6z konusu iilkelerde, sanayi tiretim endeksinin, faiz
oranlarinin ve dis ticaretin ara¢ talebini aciklamakta en etkili faktorler oldugu sonucuna
ulagsmiglardir. Ayrica tliketici giiveninin de giiclii olmasa da binek otomobil satisi ile pozitif

iligkisine ait bulgularini raporlamiglardir.

Ozgam ve Ozgam (2015) is-dongiilerini de dikkate alarak otomobil talebine etki eden faktorleri
analiz etmislerdir. GSYIH, faiz, otomobil fiyat endeksi, benzin fiyatlarini enflasyon etkisinden
arindirarak modellerine dahil etmislerdir. Otomobil talebinin bir 6nceki yila gore artmaya
devam etmesi igin reel GSYIH biiyiimesinin yiizde 5 ve {izerinde olmas1 gerektigi sonucuna
ulasmiglardir. Ayrica gelir ikame esnekligini de 1.21 olarak bulmustur. Ozellikle is-
dongiilerinin yarattig1 etkiden oldukca kiigliktiir. Regresyon sonucuna goére enflasyondan
arindirilmis fiyatlar dikkate alindiginda; otomobil talep-fiyat esnekliginin 4-4.9 arasinda
degistigi tahmin etmislerdir. Bu sonuca gore Tiirkiye’de otomobil talebi fiyata oldukca

duyarlhidir.

Aras ve Acar (2022) Tiirkiye’de 2006-2020 y1llar1 arasinda otomobil basta olmak {izere motorlu
tasitlar icin uygulanan hurda tesvigi, MTV, OTV muafiyeti gibi uygulamalarin etkinligini

analiz etmislerdir. Calismalarinda vergi tesviklerinin otomobil ve hafif ticari ara¢ satiglarini
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olumlu etkiledigi sonucuna ulagsmislardir. Sanayi iiretim endeksi ile otomobil satiglart arasinda

pozitif, kredi tasit faizi ile negatif ve benzin fiyatlar1 ile notr bir iligki tespit etmislerdir.

Uluscul ve Demir (2023) ise otomobil talebini etkileyen faktorleri ise su sekildedir; gelir diizeyi,
otomobil fiyati, tasit kredisi faiz orani, yatirim araglarinin hareketleri (altin, doviz,
gayrimenkul), akaryakit fiyatlar1, vergi (MTV, OTV, KDV), hukuki degisiklikler (bakima

mubhtag kisiler, taksicilere verilen istisnalar vb.), sosyo-kiiltiirel yapidir.

Cetinkaya ve Erdogan (2023) calismalarinda AHP yontemini kullanarak literatiirdeki
calismalara dayali olarak otomobil talebini etkileyen faktorleri tespit etmeye ¢alismislardir.
Otomobil talebinde aracin fiyatinin aracinin bakim ve akaryakit fiyatlarina gore daha 6nemli

bir etmen oldugu sonucuna ulagmiglardir.

Colak ve Samc1 (2025) ons altin fiyatlarindaki yiikselisin Tiirkiye’deki konut talebi/fiyat1 ve
yeni otomobil talebi/fiyati lizerine etkilerini analiz etmislerdir. Arastirma sonucuna gore 2023-
2025 yillart arasinda altindaki dolar bazinda yiiksek getiri, tasarruflarini altin seklinde saklayan
sehirlerde arzi esnek olmayan konut piyasasinda fiyatlar1 arttirirken, arzi goreli olarak daha

esnek olan binek otomobil piyasasinda ise satis adetini (talebi) pozitif etkilemektedir.

4. Ekonometrik Model ve Veri

4.1.Ekonometrik Model

Bu calismada arag¢ talebini acgiklamak icin geleneksel talep teorisi kullanilmaktadir. Talep
teorisine gore bir malin talebi , o malin kendi fiyati, ikame ve tamamlayici mallarin fiyati , gelir
ve servet, malin gelecekteki fiyatina iliskin beklentiler, zevk ve tercihler, alicilarin sayis1 ve
diger faktorlerin bir fonksiyonudur. Literatiir taramas1 kapsaminda incelenen ¢alismalar bir

biitiin olarak degerlendirildiginde kullanilan degiskenlerin veri setinin dogasina gore
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degiskenlik gosterdigi goriilmektedir. Calismada otomobil talebini aciklamak igin
makroekonomik faktorlerle uyumlu sekilde olusturulan yeni otomobil ve ikinci el otomobil
talep fonksiyonunun temel ekonometrik modeline ait denklemler sirasiyla (1) ve (2) numara
olarak asagidaki gibidir:

Ln(NEWCAR), = « + B (LnRPRICE); + B,(CARINT); + B3(LnIND), + B,(LnROIL), +

Bs(LnGOLD), + B4(LnRHOUSE); + B,(CONF),+ Bg(DOLAR), + B4(COVID), + (1)

B1o(HURDA); + &

Ln(USEDCAR); = o + B1(LnRPRICE); + B, (CARINT); + B5(LnIND); + 8,(LnROIL) +
Bs(LnGOLD), + B¢(LnRHOUSE), + B,(CONF); + + Bg(DOLAR); + B4(COVID), + Q)

B1oHURDA+ By, (LnSTOCK), + &

Analiz i¢in Ocak 2010 ve Eyliil 2025 arasindaki aylik veriler kullanilmistir. Degiskenlerin
basinda yer alan “Ln” ifadesi, degiskenin dogal logaritmasinin alindigin1 gostermektedir.

Burada “t” simgesi verinin hangi aya ait oldugunu goésteren zaman indisidir.

Talep teorisine gore alici sayisinda artis, talebin de artmasina neden olan bir etmendir. Otomobil
talebini etkileyen faktorlerden biri de niifus artis1 kaynakli talep olabilir. Makroekonomik
etkileri daha 1yi yakalamak adina makro gostergelerin niifus etkisinden arindirilip (6rnegin
GSYIH ve Kisi Bast GSYIH) reel hale getirilmesi iliskileri agiklama giiciinii arttirir. TUIK
(2025) wverilerine gore Tiirkiye niifusu 2010-2025 yillart arasinda donemde %33 artis
gostermistir.> TUIK niifus verilerini aylik sekilde yaymlamamakta, genellikle yil ortasi ya da
yillik niifus verisini paylagmaktadir. Ayn1 donemde isgiicii verilerinde kullanilan 15 yas iistii

niifus dikkate alindiginda ise 15+ niifusun Q12010-Q32025 arasinda %27 artis gosterdigi

32025 yih verisi Temmuz ayinda agiklanan y1l ortasi verisidir.
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hesaplanmistir Analizde efektif talebi daha iyi temsil edecegi gerekgesiyle, 15 yas Ustii isgiicii
istatistiklerinde aciklanan sayilarin otomobil talebi i¢in daha uygun olduguna karar verilmistir.
Ucg ayda bir yaymlanan 15 yas iistii niifus verisi, dogrusal interpolasyon yontemi ile aylik hale

getirilmistir.*

Sonraki asamada sifir otomobil talebi icin trafige ilk defa tescil edilen otomobil sayisi, niifustan
arindirilmis boylece alici sayisindaki dogal artigin, talep lizerindeki etkisi verinin kendi iginde
kontrol edilmistir.’ Birinci denklemde de goriilen (LnNEWCAR) degiskeni, yeni arag talebini
tahmin ettigimiz ekonometrik denklemin bagimli degiskenidir. Degisken bin kisi basina diisen
ilk defa tescil edilen binek otomobil (yeni otomobil) sayisidir. ikinci el binek otomobil talebi
de yeni arag satislar gibi niifus etkisinden armdirilmistir. fkinci modelin bagimli degiskeni olan
(LnUSEDCAR) degiskeni ay icinde devri yapilan bin kisi basina diisen otomobil verisi

kullanilarak olusturulmustur.

Ceteris paribus altinda talep ve fiyat arasinda ters yonlii iliski vardir. Fiyatlarin talebin en
onemli belirleyicisi olmasi beklenir. Otomobil fiyatlarini modele dahil etmek i¢in tiiketici fiyat
endeksinin (TUFE) alt bilesenlerinden “071. Ara¢ Satin Alim” fiyat endeksi, ¢ekirdek

enflasyondan armdirilarak reel hale getirilmis (InRPRICE) degiskeni olusturulmustur.®

# Interpolasyon formiilii su sekildedir. Burada t aylar1, P(t) niifus iken ¢eyreklik donemin basi to ve ¢eyregin bitisi
ise t; olsun, k ise geyrekte yer alan ay sayisim temsil etsin. Ug aydan olusan ¢eyreklik veriyi dogrusal sekilde
aylia geviren interpolasyon formiilii su sekilde yazilir : P(t) = P(¢t,) + w xk
5 Veri setinde kullanilan degisken sayis1, verinin zaman boyutu (aylik) ve dinamik bir modelde asimetrik etkileri
de kontrol etmek icin verilecek uygun gecikme sayilari ekonometrik modelde serbestlik derecesini diisiinerek
tahmin sonuglarinin “overfitted” olmasina neden olabilir. Bu nedenle degisken sayis1 eklerken dikkatli olunmasi
gerekmektedir.

60.71. Arag Satin Alim endeksindeki degisimlerin %94’ii sifir kilometre dizel otomobil, benzinli otomobil,

elektrikli otomobil fiyatlarindan olusmaktadir. Bkz. Fiyat metodoloji raporu (TUIK,2025).
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Sifir otomobil ve bes yasina kadar ikinci el otomobil satin alma talebinde etkisi olan bir diger
unsur tasit kredi faiz oranidir. Faiz yiikseldik¢e otomobil sahibi olmak daha maliyetli hale
gelmektedir. T.C.M.B. veri tabaninda yer alan tasit kredisi faiz oran1 / akim verisi kullanilarak

(CARINT) degiskeni olusturulmustur.

Makroekonomik ¢alismalarda ekonomik gelisimi temsil etmesi icin kisi bas1 milli gelir verisi
en sik kullanilan gdstergedir. Analizimiz aylik verilere dayandig igin kisi bast milli gelir ile
yiiksek korelasyona sahip ekonomik canlanmay1 da gosteren bir baska temsilci degisken, sanayi

tiretim verisi kullanilarak olusturulan (LnIND) degiskeni modele dahil edilmistir.

T.C.M.B uzmanlar1 Colak ve Samcr’nin (2025) caligmasi altin fiyatlarindaki yiikselisin,
Tiirkiye’de hanehalklarinda servet etkisi yaratarak yeni ara¢ satislarini arttirdigini
gostermektedir. Altinin olasi servet etkisini kontrol etmek i¢in modelde ons altin fiyatlari

(LnGOLD) degiskeni kullanilmaktadir.

Otomobil satin alma kararini etkileyen bir bagka 6nemli kalem ise akaryakit maliyetidir. TUIK
(2025) wverilerine gore 2010 yilinda benzin kullanan otomobiller, motorin kullanan
otomobillerin iki katindan (2.3) daha yiiksek iken 2025 yilina gelindiginde bu oran birin altina
(0.93) gerilemistir. Ayn1 donemde benzin fiyatlar1 ve motorin fiyatlar1 arasindaki fark ise zaman
icinde motorin lehine degismistir. Bu degisim de g6z dniinde bulundurularak benzin ve motorin
fiyatlarinin aritmetik ortalamasi alinarak ‘“‘akaryakit fiyatlar1” hesaplanmistir. Reel akaryakit
fiyatlarim temsil eden (LnROIL) degiskeni akaryakit fiyatlarmin, g¢ekirdek enflasyondan

armdirilmasi ile elde edilmistir.

Hanehalklarinin hem harcama hem de yatirim kalemlerinden bir digeri konuttur.

Yatirim/tasarruf amaciyla otomobil alma karar1 verenler i¢in énemli bir ikame maldir. TUIK
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tarafindan yayinlanan konut fiyat endeksi, ¢ekirdek enflasyondan arindirilarak reel konut fiyat

endeksi (LnRHOUSE) modele dahil edilmistir.

Hanehalkinin gelecege iliskin beklentileri iktisadi kararlari iizerinde oldukga etkilidir. Erdem
ve Nazlioglu’a (2013) gore bireyin ekonominin gelecegi hakkinda iyimser olmasi tasit kredi
faizindeki degisimlere hassasiyetini de artirabilir. Tiiketicinin ekonomiye giiveni arttikca risk
alma istahi; tlketicilerin Ozellikle kredi ¢ekip yeni ara¢ talep etme ihtimalleri artabilir.
Otomobil talebi ve tiiketici giiven arasindaki iliskiyi kontrol etmek i¢in tiiketici giiven endeksi

verisi (CONF) degiskeni olarak modele eklenmistir.

Tiirk vatandaglarinin satin alma, tasarruf kararlari iizerinde etkili olabilecek diger bir 6nemli
faktor doviz kurudur. Doviz kurundaki kisa stirede gergeklesen diisiis ve yiikseligler, belirsizlik
yaratmakta ve bireylerin karar alma siirecleri lizerinde etkili olabilmektedir. Déviz kurundaki
degisimler ile otomobil talebi arasindaki iligkiyi analiz edebilmek adina Dolar/TL kurundaki

aylik yiizde degisim hesaplanmis (DOLAR) degiskeni olusturulmustur

Covid-19 tam kapanma siirecinde ulagim ile ilgili kisitlamalar ayrica saglik nedeniyle temkinli
olan bazi1 bireyler, ulagim i¢in otomobil satin almaya karar vermis olabilir. Bu baglamda Covid-
19 siireci, zevk ve tercihlerde degisime de neden olan 6nemli bir olaydir. Nisan 2020 — Aralik
2021 aras1 donemi kapsayan (COVID), ilgili donem i¢in 1 diger donemler i¢in O degerini alan

kukla degiskendir.

Tirkiye’de yasl otomobil filosunun trafikten ¢ekilmesini saglamak ve otomobil piyasasina
destek olmak amaciyla 2003, 2009 ve 2018-2019 déneminde hurda tesvigi ya da Ozel Tiiketim
Vergisinde indirim seklinde ¢esitli tesvikler verilmistir (Aras & Acar, 2022). Calismanin analiz
donemini kapsayan Haziran 2018 ve Aralik 2019 arasinda da hurda tesvik programi ile 20-25

yas Ustli araclarin trafikten c¢ekilmesi karsiliginda vergi muafiyeti saglanarak otomobil
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piyasasina destek verilmistir. ilgili donemdeki hurda tesviginin etkisini kontrol etmek adina
Haziran 2018 ve Aralik 2019 aylar1 arasinda 1 diger aylarda 0 degerini alan (HURDA)

degiskeni olusturulmus ve modele eklenmistir.

Piyasadaki mevcut otomobil stogunun artmasi, otomobil piyasasinin derinlik algisin1 da
etkileyen dnemli bir faktor olarak géz onilinde bulundurulabilir. Piyasada daha ¢ok otomobilin
olmasi, hanehalklarinin elindeki arabalar1 degistirmek, model yiikseltmek/diislirmek i¢in onlari
tesvik edebilir. Bu durum kullanilmis arag¢ piyasasinda da talep artisina dontisecektir. Mevcut
otomobil stogu ve ikinci el ara¢ talebi arasindaki iliskiyi kontrol etmek i¢in kayitli otomobil
verisinin kullanildig1r (InSTOCK) degiskeni, ikinci el arag talebinin analiz edildigi modellere
dahil edilmistir. Tablo 1’de modelde kullanilan degiskenler, degiskenlere ait veri setlerinin

alindig1 veri tabanlar toplu sekilde verilmektedir.

Tablo 1. Modelde kullanilan degiskenlere ait bilgiler

LnNEWCAR = Bin kisi kagina satilan sifir otomobil sayis1

(TUIK, 2025)
Talep degiskenleri o ‘ _
LnUSEDCAR = Bin kisi basina devri yapilan otomobil sayis1

(TUIK, 2025)

LnRPRICE = Tiiketici fiyat endeksinin ara¢ satin alim alt
Fiyat degiskenleri endeks degeri (TUIK, 2025)

CARINT = Tasit kredisi faiz orani/Akim (TCMB, 2025)

LnIND = Sanayi iiretim endeksi (TUIK, 2025)

LnGOLD = Ons altin (TCMB, 2025)

Gelir ve servet etkisi

Tamamlayict mahn fiyati InROIL = Benzin ve dizel fiyat1 (TPDD)

Ikame malin fiyati InRHOUSE = Konut fiyat endeksi (TUIK, 2025)
CONF =Tiiketici giiven endeksi (TUIK, 2025)
DOLAR=Dolar/TL kurunda % degisim (TUIK, 2025)

Alcilarin sayisi NUFUS = 15 yas iistii niifus (TUIK, 2025)

Hanehalki beklentileri
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Zevk ve tercihler COVID = Covid-19 kukla degiskeni
Vergi / Siibvansiyon HURDA = Hurda tesvigi (OTV indirimi)

4.2.Ekonometrik Yontem ve Bulgular

Bu c¢alismada, Tiirkiye ekonomisinde satilan sifir otomobil sayis1 ve devri yapilan ikinci el
otomobil sayisi ile bagimsiz degiskenler olarak modele dahil edilen makroekonomik faktorler
arasindaki iligkinin pozitif ve negatif soklara farkli tepkiler verebilecegi varsayimindan hareket
edilmektedir. Geleneksel dogrusal modeller, degiskenlerdeki artig ve azaliglarin simetrik etkiler
yarattigini varsayarken, bu varsayim 6zellikle (bu ¢alisma 6zelinde) ons altin fiyati, reel konut
fiyatlar1, akaryakit fiyatlari, doviz kuru ve faiz oranmi gibi makroekonomik degiskenler icin
gercekei olmayabilir. Bu sebeple calismada Shin ve arkadaglari (2014) tarafindan gelistirilen
dogrusal olmayan ARDL (NARDL) yaklasim1 kullanilmistir. NARDL yaklasimi1 Pesaran ve
arkadaslarinin (2001) gelistirdigi dogrusal ARDL yontemi iizerine insa edilmistir. Modelde
uzun donem esbiitiinlesme iliskisinin varlig1 yine dogrusal ARDL sinir testi yontemi ile elde
edilirken, NARDL de ek olarak degiskenlerin pozitif ve negatif bilesenlere ayristirilmasi siireci
uygulanmaktadir.” Buna gore (1) numarali denklemde gdsterimi yapilan modele dair NARDL

yaklasimi sonucu elde edilen bulgular Tablo 2’de yer almaktadir:

Tablo 2’de yer alan sonuglara gére Panel A’da gosterilen F istatistik degeri uzun dénem asimetri
testinin anlamli oldugunu ifade etmektedir. Esbiitiinlesme iliskisinin test edildigi Panel B’de

yer alan bulgulara gore hesaplanan test istatistigi %1 kritik degerinin iist sinirinin saginda

" Bagiml ve bagimsiz degiskenler arasindaki iliskinin dogrusal oldugu varsayimu ile yiiriitiilen ARDL sonuglari
Ekler boliimiinde verilmektedir. Tabloda uzun dénemli iliskiyi gosteren tiim katsayilar, kisa donemli iliskiyi

gosteren istatistiki olarak ytizde 0.1, ylizde 1 ve yiizde 5 anlamliliga sahip katsayilar raporlanmistir.
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oldugu icin degiskenler arasinda esbiitiinlesme iligkisinin bulundugu sonucuna da ulasilmistir.
Asimetri ve esbiitiinlesme varlig1 tespit edildikten sonra Panel C’de uzun, Panel D’de kisa

donem sonuglari verilmistir.

Tablo 2. NARDL Test Sonuglar1 (Model 1)

Panel A: Asimetri Testi Sonuclar:
F istatistik degeri Olasilik degeri
Uzun dénem 6.941* 0.002
Panel B: Esbiitiinlesme Testi Sonuclar:
k F istatistik degeri Kritik degerler "
Alt Ust
%10 1.83 2.94
6 4.359% %5 2.06 3.24
%1 2.54 3.86
Panel C: Uzun Donem Katsayilari
Degisken F istatistik degeri Olasilik degeri
LnGOLD 17.742 0.000*
LnRHOUSE 3.742 0.057%***
DOLAR 4.142 0.044**
CARINT 0.049 0.189
LnROIL 11.033 0.001*
Panel D: Kisa Donem Katsayilar:
Degisken F istatistik degeri Olasilik degeri
LnGOLD 0.152 0.697
LnRHOUSE 5.616 0.020**
DOLAR 3.395 0.068***
CARINT 10.991 0.001*
LnROIL 0.225 0.614

Not: *, ** *** jsaretleri sirastyla %1, %5 ve %10 seviyelerinde anlamlilik diizeyini
gostermektedir.

Buna gore sifir otomobil satislarini etkileyen bazi makroekonomik degiskenlerin uzun dénemde
asimetrik etkilere sahip oldugu, bazilarinin ise simetrik davrandig1 goériilmektedir. Bu bulgu,
otomobil talebinin fiyat ve maliyet soklarina karsi yon-bagiml (state-dependent) bir tepki

verdigine isaret etmektedir. Uzun dénemde en giiclii asimetrik etki altin fiyatlarindaki artiglar
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ile azaliglarin sifir otomobil satiglart ile iliskisinde gortilmistiir. Bilindigi iizere Tiirkiye’de altin
hem tasarruf hem de yatirim araci olarak goriilebilmektedir. Bu sebeple altin fiyatlarindaki
artiglarin, kisilerin otomobil gibi dayanikli tiiketim mallarina yonelik talebini farkli sekillerde
etkilemesi olasidir. Reel konut fiyatlarindaki artis ve azaliglarin otomobil satiglari lizerindeki
uzun donem etkileri ise zayif (yiizde 10 gliven diizeyinde) asimetriktir. Konut fiyatlarindaki
reel artiglarin servet etkisi (ikame mal etkisi) yoluyla otomobil talebini artirmasi, buna karsin
fiyat diislislerinin ayn1 6l¢iide talep daralmasina yol agmamasi bu sonucu agiklayabilir. Doviz
kurundaki artiglar (deger kaybi) ile azalislarin (degerlenme) sifir otomobil satislari tizerindeki
etkileri de uzun donemde farklilasmakta ve asimetrik olmaktadir. Bu sonug¢ Tiirkiye’de
otomobil iiretiminde ithal girdi payinin yiiksek olmasiyla agiklanabilir. Ayrica dolardaki ytiksek
oynakligin, tiikketim ve yatirim kararlarimi farkli etkiledigi de varsayilabilir. Fiyat katilig1 ve
maliyet geciskenligi ile uyumlu olarak kura artiglarinin satiglar1 baskilamas1 muhtemel iken kur
diisiislerinin ayn1 6lcekte satis sayisini artirmamasi da beklenebilir. Giiglii uzun donem asimetri
etkisinin gorildiigi bir diger de§isken ise petrol fiyatlaridir. Bu baglamda déviz kuru ve petrol
fiyatlarindaki degisimlerin otomobil talebi {lizerinde benzer etkiler dogurmasi, tiiketicilerin
enerji maliyetlerine duyarliligi ile tutarlidir. Tasit kredisi faiz oranlarindaki artis ve azaliglarin
sifir otomobil satislart tlizerindeki uzun donem etkileri istatistiksel olarak farkli degildir,

simetriktir.

Kisa vadeli asimetri testi sonuclari, reel konut fiyatlari, doviz kurlar1 ve ara¢ kredisi faiz
oranlarinin yeni otomobil satislar1 iizerinde Onemli asimetrik etkiler yarattigini ortaya
koymaktadir. Ozellikle, finansman kosullar1 giiclii bir kisa vadeli asimetri sergilemektedir; bu
da faiz oranlarindaki artiglarin, esdeger diisiislerin talebi canlandirmasindan daha hizli bir

sekilde satiglart azalttigini gostermektedir. Buna karsilik, altin ve petrol fiyatlar1 simetrik kisa
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vadeli etkiler sergilemektedir; bu da otomobil talebi {izerindeki etkilerinin esas olarak uzun
vadede ortaya ¢iktigini géstermektedir. (2) numarali denklemde gosterimi yapilan modele dair

NARDL yaklasimi sonucu elde edilen bulgular Tablo 3’te yer almaktadir:

Panel A’da yer alan bulgu, pozitif ve negatif soklarin ikinci el otomobil satislart lizerindeki
uzun donem etkilerin bir biitiin olarak simetrik olmadigin1 géstermektedir. Bu sonug, ikinci el
otomobil talebinin uzun vadede baz1 makroekonomik degiskenlere yon-bagimli tepki verdigini
gostermektedir.

Tablo 3: NARDL Test Sonuglar1 (Model 2)

Panel A: Asimetri Testi Sonuclar:
F istatistik degeri Olasilik degeri
Uzun dénem 4.305%* 0.003
Panel B: Esbiitiinlesme Testi Sonuclar:
k F istatistik degeri Kritik degerler "
Alt Ust
%10 1.83 2.94
6 35477 %S | 2.06 | 3.24
%1 2.54 3.86
Panel C: Uzun Donem Katsayilar
Degisken F istatistik degeri Olasilik degeri
LnGOLD 6.976 0.009*
LnRHOUSE 1.682 0.198
DOLAR 0.028 0.866
CARINT 0.508 0.477
LnROIL 0.642 0.425
Panel D: Kisa Donem Katsayilar:
Degisken F istatistik degeri Olasilik degeri
LnGOLD 1.001 0.3202
LnRHOUSE 1.218 0.273
DOLAR 0.368 0.545
CARINT 1.640 0.203
LnROIL 1.399 0.240

Not: *, ** *** jsaretleri sirastyla %1, %5 ve %10 seviyelerinde anlamlilik diizeyini
gostermektedir.
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Ancak bu asimetri, Panel C’de goriilecegi iizere, tiim degiskenlerde degil belirli bir seride
ortaya ¢cikmaktadir. Panel B’de yer alan sonug ise ikinci el otomobil satiglart ile modele dahil
edilen agiklayici degiskenler arasinda uzun donemli bir denge iliskisi bulundugunu
gostermektedir. Panel C ise hangi degiskenin uzun dénemde asimetri etkisine yol agtigini
gostermektedir. Buna gore yalnizca altin fiyatlarindaki yiikselisler ve azaliglarin ikinci el
otomobil satisi lizerindeki uzun donem etkisi asimetriktir. Bu sonug altinin bir deger saklama

araci olarak goriilmesi giidiisii ile agiklanabilir (sifir otomobil talebinde oldugu gibi).

Ikinci el otomobil satislari; reel konut fiyatlar1, Dolar/TL kuru, tasit kredisi faiz oran1 ve reel
akaryakit fiyatlarindaki degisimlere ise uzun donemde simetrik tepkiler vermektedir. Bu
durum, ikinci el piyasasinin maliyet ve finansman soklarina kars1 daha esnek ve uyarlanabilir
bir yapiya sahip oldugu iddiasini temellendirmektedir. Panel D’de yer alan sonuglar ise kisa

donemde higbir degisken i¢in asimetrik bir iligkinin s6z konusu olmadigini gostermektedir.

5. SONUC

Bu ¢alisma, aylik veriler ve dogrusal olmayan ARDL (NARDL) yaklagimini kullanarak,
2010-2025 doneminde Tiirkiye'deki otomobil satiglar lizerinde se¢ilmis makroekonomik ve
finansal degiskenlerin asimetrik kisa ve uzun vadeli etkilerini incelemektedir. Yeni ve ikinci el
otomobil talebini birbirinden ayirarak, pozitif ve negatif soklara asimetrik tepkilere izin
vererek, analiz otomotiv sektoriindeki talep dinamiklerinin daha ayrmtili bir sekilde

anlasilmasina olanak saglamaktadir.

Ampirik bulgular, otomobil satislari ile secilen agiklayic1 degiskenler arasinda uzun vadeli
bir esbiitiinlesme oldugunu ortaya koymaktadir. Ancak, asimetrilerin niteligi ve giicii, yeni ve

ikinci el otomobil pazarlar1 arasinda belirgin bir sekilde farklilik gostermektedir. Yeni otomobil
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satiglar1 i¢in sonuglar hem kisa hem de uzun vadede belirgin asimetrik etkilere isaret etmektedir.
Uzun vadede altin fiyatlari, dolar kurur ve akaryakit maliyetlerindeki reel degisimler,
istatistiksel olarak ©nemli asimetriler sergilemektedir. Bu ise olumsuz maliyet ve fiyat
soklarinin, yeni otomobil satislarin1 olumlu soklarin talebi canlandirmasindan daha giiglii ve
kalic1 bir sekilde azalttigin1 gostermektedir. Kisa vadede, konut fiyatlarinda reel degisimi, doviz
kuru hareketleri ve 6zellikle tasit kredisi faiz oranlar1 6nemli asimetrik etkiler yaratmakta olup,
bu da finansman kosullarinin ve beklentilerin anlik satin alma kararlarinin sekillenmesinde
kritik rol oynadigint vurgulamaktadir. Bu bulgular, yeni otomobil talebinin makroekonomik
belirsizlik ve finansal sikilagsmaya olduk¢a duyarli oldugunu gostermektedir. Bu durum, yeni
ara¢ alimlarmin istege bagli ve krediye bagli dogasini yansitmaktadir. Buna karsilik, ikinci el
otomobil pazari oldukga farkli bir uyum modeli sergilemektedir. Genel asimetri testi, uzun
vadeli dogrusal olmayan iligskiyi dogrularken, bu etki esas olarak altin fiyatlar1 tarafindan
yonlendirilmektedir. Reel konut fiyatlari, doviz kurlari, faiz oranlar1 ve akaryakit fiyatlar ise
hem kisa hem de uzun vadede simetrik etkiler sergilemektedir. Ayrica, ikinci el otomobil talebi
modelinde herhangi bir aciklayict degisken icin kisa vadeli asimetri kanit1 bulunmamaktadir.
Bu bulgu ikinci el pazarinin daha esnek ve kisa vadeli makroekonomik dalgalanmalara karsi
daha direngli oldugunu gostermektedir. Bunun nedeni muhtemelen daha diisiik fiyat seviyeleri,
pazarlik mekanizmalar1 ve ekonomik stres donemlerinde yeni araglarin ikamesi olarak oynadigi

rolddr.

Sonug olarak elde edilen bulgular, otomobil talebini analiz ederken asimetrik dinamikleri
hesaba katmanin 6nemini gostermektedir. Asimetrileri goz ardi etmek, 6zellikle doviz kuru
oynakligi, enerji fiyatlari ve finansal kosullarin merkezi bir rol oynadigi Tiirkiye gibi

ekonomilerde yaniltici sonuglara yol agabilir. Sonuglar ayrica, ikinci el otomobil pazarinin,
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olumsuz makroekonomik soklarin yeni ara¢ alimlarim1 kisitladigi durumlarda talep

degisikliklerini emerek dengeleyici bir tampon gorevi gordiigiinii gostermektedir.

Daha genis bir perspektiften bakildiginda bu ¢alisma, otomobil talebinin homojen olmadigini
ve kredi kosullarini, enerji fiyatlarim1 veya doviz kurlarini etkileyen politika dnlemlerinin

dengesiz ve pazara 6zgii etkiler yaratabilecegini gostererek literatiire katki saglamaktadir.
6. EKLER

Ek 1. Sifir Otomobil Talebi ile Makroekonomik Faktorler Arasindaki Kisa ve Uzun Donemli

Mliski (ARDL Tahmin Sonuglar1)

Degisken Adx Katsay1 Standart Hata |t-degeri p-degeri
L1.LnNEWCAR -1.3278 0.2524 -5.260 0.0000 ***
L1.LnRPRICE -0.5816 0.5100 -1.140 0.2569
L1.CARINT -0.0156 0.0093 -1.682 0.0957
L1.LnIND -0.4037 0.5059 -0.798 0.4269

:E L1.LnROIL -0.8099 0.2418 -3.349 0.0011 **

g L1.LnRHOUSE 1.2943 0.3252 3.980 0.0001 ***

g L1.LnGOLD 0.1904 0.1740 1.094 0.2765

g L1.CONF -0.0063 0.0086 -0.730 0.4670

2 L1.DOLAR 0.0280 0.0175 1.603 0.1120

S COVID -0.2547 0.1279 -1.991 0.0492 *
HURDA -0.3161 0.1189 -2.659 0.0091 **
L8.D.LnNEWCAR 0.1676 0.0828 2.025 0.0455 *
L1.D.LnRPRICE -2.8823 1.0020 -2.877 0.0049 **
L5.D.LnRPRICE 1.9819 0.9743 2.034 0.0446 *
L0.D.LnIND 1.3236 0.4813 2.750 0.0071 **
L1.D.LnIND 2.2959 0.5961 3.852 0.0002 ***
L2.D.LnIND 2.3348 0.6595 3.540 0.0006 ***

'z L3.D.LnIND 1.7457 0.6365 2.743 0.0072 **

.'_é* L4.D.LnIND 2.4748 0.6062 4.083 0.0001 ***

E L7.D.LnIND 0.9596 0.4806 1.997 0.0486 *

:g L1.D.LnROIL 1.0618 0.4223 2.514 0.0135 *

a L3.D.LnROIL 1.1299 0.4375 2.583 0.0112 *

é L4.D.LnROIL -1.1736 0.4359 -2.692 0.0083 **
L1.D.LnRHOUSE -6.7822 1.7980 -3.772 0.0003 ***
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L2.D.LnRHOUSE 3.9980 1.7172 2.328 0.0219 *
L7.D.LnRHOUSE -3.2981 1.5004 -2.198 0.0302 *
L1.D.LnGOLD -2.4737 0.6105 -4.052 0.0001 ***
L6.D.CONF 0.0181 0.0079 2.285 0.0245 *
Kritik degerler (Alt-Ust Siir)
%1 %S5 %10
F-istatistigi 5.883 (2.79-4.10) (2.28-3.70) |(2.22-3.39)

Not: L ifadesi gecikme sayisini, sayilar da kaginci gecikme oldugunu gostermektedir. D ifadesi kisa
donemli iliskileri gosteren fark degiskeninin katsayidir. *, ** *** jsaretleri sirasiyla %1, %5 ve %10
seviyelerinde anlamlilik diizeyini gostermektedir. F-testi= Pesaran—Shin—Smith (2001).

Ek 2. ikinci El Otomobil Talebi ile Makro ekonomik Faktorler Arasindaki Kisa ve ve Uzun

Dénemli Iliski (ARDL Tahmin Sonuglari)

Degisken Adi ‘ Katsay ‘ Standart Hata t-degeri p-degeri
Uzun Dénem (iliskisi
L1.LnUSEDCAR -0.8301 0.2393 -3.469 0.0008 ***
L1.LnRRPRICE -3.6000 2.5560 -1.408 0.1625
L1.CARINT -0.1026 0.0542 -1.891 0.0618
L1.LnIND 14.3800 5.1920 2.770 0.0068 **
L1.LnROIL -1.268 1.4080 -0.901 0.3702
L1.LnRHOUSE 5.7160 1.8730 3.051 0.0030 **
L1.LnGOLD -0.8394 1.0020 -0.837 0.4046
L1.DOLAR 0.1775 0.1023 1.735 0.0862
L1.CONF 0.0087 0.0420 0.209 0.8352
L1.LnSTOCK -9.3400 5.2970 -1.763 0.0812
COVID 0.4251 0.7351 0.578 0.5645
HURDA 0.4541 0.6569 0.691 0.4912
Kisa Donemli iliski
L8.D.LnUSEDCAR |-0.1974 0.0834 -2.366 0.0201 *
L7.D.CARINT -0.1361 0.0551 -2.468 0.0155 *
L8.D.CARINT -0.1747 0.0545 -3.200 0.0019 **
L0.D.LnIND 18.270 2.7530 6.635 0.0000 ***
L6.D.LnIND -6.3840 3.0980 -2.061 0.0422 *
L5.D.LnROIL -5.0480 2.2040 -2.290 0.0243 *
L8.D.LnRHOUSE -15.8600 7.7580 -2.044 0.0438 *
L4.D.LnGOLD 5.5790 2.7960 1.996 0.0490 *
L6.D.LnGOLD 7.6720 2.8190 2.722 0.0078 **
L0.D.LnSTOCK -193.60 85.890 -2.254 0.0266 *
L1.D.LnSTOCK -331.50 82.410 -4.022 0.0001 ***
L4.D.LnSTOCK 168.30 71.150 2.365 0.0202 *
L6.D.LnSTOCK -171.50 80.250 -2.137 0.0353 *

456



Kritik degerler (Alt-Ust Sinir)
%1 %S %10
F-istatistigi 4.607 (2.65-3.97) (2.37-3.60) (2.14-3.30)
Not: L ifadesi gecikme sayisini, sayilar da kaginci gecikme oldugunu gostermektedir. D ifadesi kisa

donemli iliskileri gosteren fark degiskeninin katsayidir. *, **, *** jsaretleri sirasiyla %1, %5 ve %10
seviyelerinde anlamlilik diizeyini gostermektedir. F-testi= Pesaran—Shin—Smith (2001).
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