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Karayolu Trafik Giivenligi: Trafik Zorbahg ile Miicadele Politika Raporu

GIRIiS
Giivenlik alani, tiim risklerin es zamanh tartisilip miidahaleye acildig1 bir
kaos alan1 degil; tehditlerin risk derecesine, etki 6l¢egine ve miidahale dnceligine
gore siralandigi stratejik bir karar alanidir. Ulusal giivenlik degerlendirmelerinde
tehditler, cografi mesafenin aksine temas sikligi, etki hizi, zarar kapasitesi ve
sistemik kirilganlik liretme potansiyeline gore tasnif edilir. Bu ¢er¢evede yakin

tehdit ve uzak tehdit ayrimi, mekansal bir mesafeyi ifade etmemekte, ulusal

giivenlik esigine uygulanan baskinin diizeyini dile getirmektedir.

Bu yaklasim dogrultusunda Giivenlik Politikalar1 Masas1 olarak kamu
politikas1 giindemini Onceliklendirdik ve ilk miidahale alanini karayolu trafigi
giivenligi olarak belirledik. Ciinkii karayolu trafigi; niifusun tamaminin giinliik
temas Urettigi, siireklilik arz eden, can kaybi katsayisi yiiksek ve kiimiilatif
toplumsal kirilganlik yaratan bir giivenlik alanidir. Bu 6zellikleriyle birinci seviye

risk kategorisinde yer almaktadir.

Tiirkiye’de karayolu trafigi kaynakli kazalar, bir ulasim basligi olmanin
otesinde; kamu sagligini, beserl sermayeyi ve toplumsal giivenlik katsayisini
dogrudan etkileyen ulusal bir giivenlik sorunudur. TUIK in istatistiklerine gore
Tiirkiye’de son 10 yilda karayolu trafik kazalari sonucunda toplam 62.762 kisi
hayatin1 kaybetmis, 3.024.470 kisi ise yaralanmistir. 2024 yilinda ise 6.352 kisi
hayatin1 kaybetmis, 385.117 kisi yaralanmistir. Bu bakimdan giinliikk ortalama
17,4 6liim ve 1.055,1 yaralanma meydana gelmistir. Trafik kazalarinin biiyiik bir
cogunlugu siiriicii hatalari nedeniyle meydana gelmektedir. Nitekim TUIK
raporunda da siiriici hatalar1 nedeniyle meydana gelen trafik kazalarinin orani
%90,1 olarak tespit edilmistir. Bu veriler, kriz anlarinda ortaya ¢ikan gecici bir

tablo degil; ol¢iilebilir, 6ngoriilebilir ve dnlenebilir bir ulusal kayip tiretimidir.
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Son 10 yilda hayatini kaybedenler Yaralanan kisi sayisi 2024 Yili Can Kaybi Surtict Kaynakhi
2014-2024 déneminde trafik Son onyilda gesitli derecelerde  Giinlilk ortalama Kazalarnin temel nedeni
kazalarnda 17,4 8lim insan faktori

Resim 1: Tiirkiye’de Trafik Kazalarinin Boyutu

Ayni zamanda 6liimli ve yaralanmali kazalarin %85,5'1 kent merkezlerinde
gerceklesmektedir; bu da kentsel siiriis riskinin yiiksek oldugunu gostermektedir.
Trafik kazalarinda en fazla can kayb1 ise 25-34 yas araliginda (ardindan 18-24 ve
35-44 yas gruplar1) yasanmaktadir, ¢linkii geng ve orta yas gruplan aktif arag

kullanicisi olarak riske daha ¢ok maruz kalmaktadir.

Bu nedenle Milli Hedef: Yol Giivenligi, yalnizca bir farkindalik ¢agrisi
degil; karayolu trafigi giivenligini ulusal gilivenlik perspektifiyle ele alan, risk
azaltma ve tehdit yOnetimini esas alan bir kamu politikas1 cercevesidir. Bu
rapordaki politika Onerilerimiz; stratejik onceliklendirme mantiginin, olgiilebilir

hedeflere ve uygulanabilir araglara doniistiiriilmiis halidir.

TRAFiK GUVENLIGINI TEHDIT EDEN BiR UNSUR: TRAFIK
ZORBALIGI

Trafik zorbalig1 kavrami heniiz literatiirde ve mevzuatta tanimlanmis bir
kavram degildir. Bu kavram siiriiciiler tarafindan siiriis esnasinda kasitli olarak
gerceklestirilen agresif ve tehlikeli davramiglari tanimlamak amaciyla
kullanilmaktadir. Tiirkiye’de hukuki bir tanimin olmamasi miicadeleyi
zorlastirdigindan, trafik zorbaliginin tanimlanmasi ve farkindaligin artirilmasi

hayati 6nem tasimaktadir.

Giivenlik Politikalar1t masas1 olarak trafik zorbaligi li¢ temel baslik altinda

siniflandirmaktayiz:

Hiz ihlalleri: Asir1 hizli siiriis, trafigi aksatacak sekilde kasitl yavas siiriis

ve limit standartlarina uymama.
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Manevra Ihlalleri: Makas atmak, tampon yapmak (yakim takip), ani

frenleme ve yol Onceligine uymama.

Taciz Davramslari: Israrli selektor yapma, siirekli korna calma, sozli

hakaret/tehdit ve fiziksel saldir.

Manevra lhlalleri
* Makas atmak
*  Tampon yapmak
*  Anifrenleme
* Yol 6nceligine uymama

Hiz ihlalleri

= Agin hizh siiriis
* Kasith yavas siris
* Limit standartlarina
uymama

Taciz Davraniglan
* Israrli selektér yapma
+ Siirekli korna calma
= Sozli hakaret/tehdit
* Fiziksel saldin

Resim 2: Trafik Zorbahg Davranislan
MILLI HEDEF: YOL GUVENLIGI
Karayolu trafik giivenligine dair biitiinciil bir kamu politikasi ¢ercevesi
sunan “Milli Hedef: Yol Giivenligi” yaklasimi, toplumsal refahi artirmak ve
strdirilebilir bir karayolu trafik giivenligi anlayisini yayginlastirmak i¢in tiim
kamu ve 0Ozel sektdor paydaslarini ortak bir hedef dogrultusunda harekete
gecirmeyi amaclamaktadir. Ayn1 zamanda bu yaklasim trafik zorbaligiyla

miicadelede de oldukca 6nemli katkilar sunacaktur.

Onerilen bu kamu politikasi o
cercevesi temel olarak; FARK ET, /
SABRET, KONTROL ET,
HAYATINA DEVAM ET olmak . Yz
tizere dort ana politika adim Kontrol et
onermektedir. -

FARK ET - Farkindahk ve Egitim: ‘Trafik terbiyesi ehliyetten once baslar.’

Bu asama, bireylerin trafik zorbaligi kavramini tanimasini, bu davranis
bigimlerinin farkina varmasini ve sonuglarini kavramsal olarak i¢sellestirmesini
hedefler. Zorbalik ¢ogu zaman goriinmezdir; ancak goriiniir kiliabildigi ol¢iide
doniisiim miimkiindiir. Ozellikle ¢ocukluk déneminde baslayan ve devam eden
trafik egitiminin bireysel bilinclenmenin yaninda toplumsal anlamda trafik
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giivenligini artiracagl ifade edilmistir. Bu dogrultuda FARK ET; Ehliyet Egitimi
Modiilleri, Ulusal Medya Kampanyalar1 ve Gorsel Medya Diizenlemeleri ile
desteklenebilir.

g-8 = Ho

Ehliyet Egitimi Ulusal Medya
Modiilleri Kampanyalan Dirive s et
Ehliyet alma siireci yalnizca Kamu spotlan, belgeseller, kisa 2 Ve sinema ti m Eringe
PR ca . trafik zorbalgini
teknik bilgiye degil, etik bilgiye videolar ve sosyal medya \
. i o " . normallestiren sahnelere kars
de odaklanmali. "Zorba siiriis icerikleri aracihgryla trafik - "
. . s . RTUK aracihgiyla caydinc
davramizlarinin taminmasi ve zorbahginin psikolojik, hukuki . .
. . . A diizenlemeler yapilmal; etik
dnlenmesi” bashkh egitim ve sosyal sonuglar goriindr -
o siiriis davranislarini
maodiiller zorunlu hale kilinmahdr.

modelleyen yapimlar tesvik

getirilmelidir. e
edilmelidir.

Resim 3: Egitim ve Farkindalik Stratejileri

SABRET — Davranis Doniisiimii: ‘Ceza sinir ¢izer, iyilesme yon verir.’

Bu asama, bireylerin 6fke kontrolii, sabir ve empati gibi psikolojik
kapasitelerinin giliclendirilmesini amaglar. Sabretmek, pasif bir kabullenis degil;
aktif bir 6z-denetim becerisidir. Trafik zorbaliginin kokeninde genellikle stres,
acelecilik, toplumsal tahammiilsiizliik ve 6z-farkindalik eksikligi bulunmaktadir.
Bu nedenle SABRET; Ofke Kontrolii Egitimleri, Sanal Gergeklik Uygulamalari

ve Grup Terapileri ile desteklenebilir.

T S

Ofke Kontrolii Sanal Gergeklik GrupTerapllerl
. . Tekrar eden ihlal yapan
Egitimleri Uygulamalari siiriiciiler igin davramigsal
Zorbalik eylemi gergeklestiren Empati gelistirme ve risk terapi ve grup temelli
siiriiciilere yonelik profesyonel algisini artirmak igin sanal rehahilitasyon programlan
dfke yGnetimi programlar gergeklik destekli simiilasyon yayginlastirimalidir,
zorunlu hale getiriimelidir, egitimleri uygulanmalidir,

Resim 4: Egitim ve Farkindalik Stratejileri

KONTROL ET — Hukuki ve Teknolojik Denetim: ‘Akilh sistem varsa, kor
nokta yoktur’

Bu asama, davranigsal ihlallerin hukuki olarak tanimlanmasini ve stirekli

denetim yoluyla caydiricilik olusturulmasini hedefler. Trafik zorbaliginin ceza
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sisteminde acik¢a tamimlanmasi, davraniglarin gorintrligi kadar yaptirnm

giiciinii de artiracaktir.

Ayni zamanda trafik ihlallerinin tespiti ve onlenmesi amaciyla teknolojik
imkanlardan da faydalanilmasi gerekmektedir. Bu baglamda, teknolojik altyapi
destekli trafik sistemlerinin kurulmasi; araglarin yaninda, yayalarin ve toplu
tasima kullanicilarinin da dahil oldugu daha kapsayici ¢oziimlerin gelistirilmesine

hizmet edecektir.

KONTROL ET; Yasal Diizenleme Cercevesi, Teknolojik Denetim Altyapisi

ve Veri Toplama ve Stratejik Raporlama ile desteklenebilir.

3 = =

idari ve Cezai Psikososyal

Yaptinmlar Degerlendirme

Zorunlulugu

. . . Trafik zorbalig fiilleri oncelikle Tekrarlayan ihlallerde
Trafik Zorbahgr” bashg __ . . - .
_ PO kabahat olarak diizenlenmeli psikososyal degerlendirme
altinda dzel bir balim P . - .
. ve idari para cezalarina tabi siirecleri devreye alinmal ve
eklenmeli; saldirgan P . - R
kilmmalidir. Kaza riskini onemli rehabilitasyon siirecinde
davramglar agikea - . s . . PSR
dilgiide artiran fiiller icin cezai ehliyetler gecici siireligine iptal
tammlanmal ve yaptinmlan h . o
yaptinmilar uygulanmahdir. edilmelidir.

netlestirilmelidir.

Resim 5: Yasal Diizenleme Cercevesi
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Mobil Denetim ve Mobil ihbar
Drone Sistemleri Uygulamalar:
Kavsak, ana yol ve riskli Mobil denetim ekiplerinin Vatandaslarin kolayca trafik
balgelere hiz disinda makas, sayisi artinlmal ve drone zorbalig inbarinda
tampon ve serit ihlali gibi destekli hava denetimi bulunabilecegi, seffaf ve
zorbahk davraniglanini da sistemleri yayginlastriimalidir. anonim hir mniil uygulama
. tesplt_en:len akill kamera . Bu yaklagim dzellikle sistemi gelistirilmelidir
sistemnleri kurulmalidir. Arag ici sehirleraras yollarda etkili )
kamera/sensor kullanim olacaktir.

tesvik edilmeli (ticari araclarda
zorunlu olmal) ve bu veriler
egitim ile denetimde
kullamilmahdir.

Resim 6: Teknolojik Denetim Altyapisi

@ ~A T
|||||| —y—
Duzenli Akademik Iigbirligi

Universiteler ve arastirma

Toplanan tum veriler ulusal istcltistiksel . PRI
bir "Trafik Zorbalig Gézlem R | _rr:aerkezlerl_yle |__§b|rl|_g_!'
= aporiama icinde, trafik guvenligi
ve Raporlama Ag" altinda . - . N ' - .
analiz edilmelidir. Bu Trafik zorbah@mna dair verilerinin bilimsel 'c1_nc|I|2|
veriler, politika yapicilar ve duzenli veri toplanmal, yapilmal ve politika
- P yap analiz edilmeli ve kamuoyu onerileri gelistirilmelidir.

yerel yénetimler igin temel
karar alma araci haline
getirilmelidir.

ile paylasilmahdir. Kamera
ve sensdr verileriyle
desteklenen istatistikler,
hem yerel hem ulusal
politika yapiminda
kullarmimalidir.

Resim 7: Veri Toplama ve Stratejik Raporlama



Deniz ALCA, Hiilya OZCAGLAR EROGLU, Abdiil Samet CELIKCI, Furkan KILINCER

KARABUK
UNIVERSITEST

HAYATINA DEVAM ET - Sirdiirilebilir Kiiltiir: ‘Giivenli yol, ortak
iradenin uriunudir.’
Bu asama, davranigsal doniisiimiin kalic1 hale gelmesini saglayan, olumlu

davraniglan tesvik eden ve yeni bir trafik kiiltiiriintin olusmasina katki saglayan
uygulamalari kapsar.

HAYATINA DEVAM ET, Ekonomik Tesvikler ve Yaptirnmlar ile

desteklenebilir.
] [:] A =
Vergi indirimleri ~ Sigorta Avantajlari  Otoyol Gegis Tesvikleri ~ Ticari Tagimacilik
o o Sertifikasyonu
Trafik kurallarina ve etik siiriig GU\-l‘_El]“__SUl'US EE!}_mH.SIHE sahip  Kdprii ve otoyol gegislerinde indirimler Sirketlere, siiriiciilerine etik
ilkelerine siirekli uyan siiriiciilere trafik sigortasi ya da iicretsiz gegis hakki gibi siiriis egitimi verme
P rimlerinde indirim ii irilebili i . .
suruc.ullere ﬂfm.u."" Tagitlar ;I:Qanmanmf ot d.I.IIEI1|EITI.Ej!ET g.etlnlemllr. AIE|II| ge;llg yikimliliga getirilerek kamu
Vergisi'nde indirimler veya  Saganmalidir. Jigar sistemleri uzerinden otomatik tesvik  yocyi; cagianmali; Gzellikle ticari
muafiyetler diizenlenebili,. ~ firketleriyle isbirligi icinde uygulamasi yapilabilir. tasimacilikta giivenli siiriis

tegvik sistemi olusturulmaldir. z,
N it sertifikasyonu uygulanmalidir.

Resim 8: Ekonomik Tesvikler ve Yaptirnmlar
SONUC

Trafik zorbaligiyla miicadele yalnizca yol giivenligiyle ilgili bir mesele
degil; ayn1 zamanda bir medeniyet testi, bir kamusal degerler sinavidir. Etik siiris,

yalnizca kural bilgisi degil; bir insanlik meselesidir.

"Fark Et — Sabret — Kontrol Et — Hayatina Devam Et" temas1 hem bireysel
davranis1 hem de kamu politikasin1 dontistiirecek bir toplumsal davete

doniistliriilmelidir.

Tiirkiye’nin karayolu trafik giivenligi alaninda yalnizca cezalandirici degil,
etik temelli ve doniisiimcii bir paradigma benimsemesi gerekmektedir. Bu raporda
sunulan oneriler, s6z konusu dontisiim i¢in somut, uygulanabilir ve siirdiiriilebilir

politika bilesenleri ortaya koymaktadir.
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Bu modelin sistematik bicimde benimsenmesi, yalnizca kural ihlallerini
azaltmakla kalmayacak, ayni zamanda trafik giivenligini bir toplumsal

sorumluluk alani haline getirecektir.



