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SUNUS

Karayolu trafik giivenligi, cagdas kamu ydnetimi anlayisinda yalnizca teknik bir alan degil,
ayni zamanda bireylerin yagam hakkini, toplumsal refahi ve kamusal diizeni dogrudan
ilgilendiren temel bir kamusal sorumluluk alanidir. Modern toplumlarda giivenli, diizenli ve
erigilebilir bir ulagim altyapisinin tesisi, sadece fiziksel bir planlama meselesi degil ayni
zamanda etik, kiiltiirel ve yonetsel boyutlariyla kapsamli bir politika siirecini
gerektirmektedir. Bu baglamda karayolu trafik giivenligi, vatandaslarin yasam kalitesini
artiran, toplumsal biitiinligli destekleyen ve sosyal sermayeyi giiclendiren bir kamu
politikas1 hedefidir.

Trafikte artan riskler, yalnizca teknik eksiklikler veya denetim zaaflariyla degil; bireylerin
etik algilari, davrams kaliplar1 ve kurumsal kapasitenin biitiinciil bir bicimde
degerlendirilmesiyle anlasilabilir. Bu kapsamda ozellikle trafik zorbahg: gibi bireysel
ihlallerin yapisal nedenlerine ve dnlenmesine dair stratejik yaklasimlar, toplumsal diizeyde
giivenli bir yagsam alani olusturmanin asli unsurlarindan biri olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu tiir
davranig bicimlerinin yalnizca cezai tedbirlerle degil, toplumsal biling, hukuki normlar ve
teknolojik denetim araglariyla sistematik bicimde yonetilmesi gerekmektedir.

Karabiik Universitesi Kamu Politikalar1 Gelistirme Merkezi (KAPGEM) biinyesinde
faaliyet gosteren Giivenlik Politikalar1 Masasi tarafindan hazirlanan bu ¢aligma, karayolu
trafik giivenligi alaninda ¢ok diizeyli kamu politikalarinin gelistirilmesini; bu politikalarin
planlama, uygulama ve izleme siiregleriyle birlikte ele alan biitiinciil bir model sunmaktadir.
Tiirkiye genelinde farkli cografi ve idari kosullarda uygulanabilirligi olan bu 6neri seti, karar
vericilere, yerel yonetimlere, kolluk kuvvetlerine ve sivil topluma yonelik stratejik
yonlendirmeler igermektedir. Calismada sunulan bu model, kamu yararin1 Onceleyen,
bilimsel temelli, ¢ok paydaslt ve siirdiiriilebilir bir kamu politikasi tasariminin miimkiin
oldugunu ortaya koymaktadir.

Bu caligmanin temel amaci, yalnizca mevcut sorunlara ¢oziim iiretmek degil; ayn1 zamanda
kamu politikasinda doniisiimcii ve on alic1 (proaktif) bir yaklasim gelistirmektir. Bu
dogrultuda, egitim, hukuki diizenlemeler, teknolojik yenilikler, veri temelli analizler ve
toplumsal farkindalik boyutlar1 bir araya getirilmistir.

Calismanin gercevesi, Tiirkiye’de “Milli Hedef: Yol Giivenligi” dogrultusunda ¢ok aktorli
bir yonetisim modeli olusturmay1 hedeflemekte; merkezi idareden yerel yonetimlere,
akademik kurumlardan sivil topluma kadar genis bir paydas kiimesini siirece dahil etmeyi
onermektedir. Bu yoniiyle ¢alisma, yalnizca bir politika dnerisi sunmamakta ayni zamanda
kamu-ozel is birligine, katilmci yonetime ve siirdiiriilebilir kalkinma ilkelerine dayal
bir normatif vizyon ortaya koymaktadir.

Bu calisma ile karar alicilara, uygulayicilara ve politika izleyicilerine kapsamli bir yol
haritas1 sunulmasi ve Tiirkiye’de karayolu trafik giivenligi alaninda hem normatif hem de
yapisal doniisiimiin 6niiniin agilmas1 hedeflenmektedir.
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1. AMAC ve KAPSAM

Tiirkiye’de karayolu trafik kazalari, yalnizca anlik trajediler degil, ayn1 zamanda yillara
yayilan yapisal bir halk saglig1 sorunu olarak varhigini siirdiirmektedir. Tiirkiye Istatistik
Kurumu’nun (TUIK) 2014-2024 verilerine gore, son on yilda trafik kazalarinda hayatini
kaybedenlerin sayis1 62.762’ye (TUIK, 2025) ulasmustir.! Bu, her y1l ortalama 6.000’den
fazla insanin karayollarinda yasamini yitirdigi anlamina gelmektedir. Ayni dénemde
3.024.470 kisi ¢esitli derecelerde yaralanmistir. Bu istatistikler, karayolu ulasiminin
yalnizca teknik degil, ayn1 zamanda etik, sosyal ve psikolojik boyutlar1 olan bir giivenlik
meselesi oldugunu agikg¢a gostermektedir. Toplamda yiiz binlerce aileyi dogrudan etkileyen
bu kayiplar, karayolu trafik giivenligini yalnizca bir ulagim meselesi olarak degil, toplumsal
refahin ve insan onurunun korunmasina yonelik bir kamu politikasi 6nceligi olarak ele alma
zorunlulugunu ortaya koymaktadir.

Kamu kurumlar karayolu trafik gilivenligini saglamak amaciyla cesitli faaliyetler
yurtitmektedir. Ancak burada temel sorun, trafik zorbaligina yonelik siirekliligi olan,
davranigsal dontisim hedefleyen politikalarin eksikligidir. Karayolu Trafik gilivenliginde
siirdiiriilebilir iyilestirme siiregleri i¢in Deming’in énerdigi PUKO (Planla—Uygula—Kontrol
Et-Onlem Al) dongiisi 6nemli bir referans noktasidir. Bu dongii; problemin
tanimlanmasiyla baglayan, uygulama ve denetim adimlariyla ilerleyen ve elde edilen
sonuclara gore Oonlem alinarak sistemin yeniden yapilandirilmasini saglayan bir yonetim
aracidir (Kavsiraci, Arslan, & Tine, 2022, s. 46).

Bu anlayis dogrultusunda, trafik zorbaligiyla miicadelede bireylerin sadece kurallari
ogrenmesi degil, ayn1 zamanda farkindalik gelistirmesi, duygusal 6z-denetim kazanmas1 ve
etik davraniglan icsellestirmesi gerekmektedir. Bu nedenle, siiriiciilere yonelik farkindalik

! Pandemi kisitlamalarma ragmen Tiirkiye’de trafik kazalarinda 6liim oranlarinda dikkat cekici bir siireklilik
g0ze carpmaktadir.

COVID-19 pandemisi, 2020 yilinda Tiirkiye genelinde kamusal hareketliligi ciddi bicimde smirlandiran
onlemlerin hayata gecirilmesine neden olmustur. Ozellikle Mart 2020 sonras1 donemde uygulanan hafta sonu
sokaga c¢ikma yasaklari, sehirler arasi seyahat kisitlamalar1 ve toplu tasima ile 6zel ara¢ kullanimima dair
diizenlemeler, genel olarak motorlu arag trafiginde belirgin bir azalma beklentisini beraberinde getirmistir.
Ancak Tiirkiye Istatistik Kurumu'nun (TUIK) yayimladig1 karayolu trafik kaza verileri, bu beklentinin zellikle
6limle sonuglanan kazalar agisindan tam anlamiyla gerceklesmedigini gostermektedir.

TUIK verilerine gore, 2019 yilinda Tiirkiye genelinde toplam 1.168.144 trafik kazas1 meydana gelmis ve bu
kazalarda 5.473 kisi yasamini yitirmistir. Bu 6liimlerin 2.524°i olay yerinde, 2.949°u ise kazadan sonraki 30
giin icerisinde gerceklesmistir (TUIK, 2020). 2020 yilinda ise toplam kaza sayis1 983.808’e gerilemis, yani
genel kaza oraninda yaklagik %15°lik bir diisiis yaganmistir. Ancak 6liimli yaralanmali kaza sayis1 150.275
olarak kayda ge¢mis ve bu kazalarda 4.866 kisi hayatim kaybetmistir. Oliim sayisindaki diisiis oran1 yalnizca
%11 civarinda kalmistir (TUIK, 2021).

Bu veriler, toplam kaza sayisi ile 6liim sayis1 arasindaki azalma oranlar1 arasindaki dengesizlik agisindan dikkat
¢ekicidir. Pandemi nedeniyle trafigin genel hacmi 6nemli dlglide azalmasina ragmen, kazalarin 6liimle
sonuglanma oraninda ciddi bir iyilesme go6zlemlenmemistir. Bu durum, diisiik yogunluklu trafikte hiz
ihlallerinin artmasi, riskli siiriis davranislariin siklagsmasi ve kisitlamalarin psikolojik etkileriyle birlikte
bireysel ara¢ kullanimindaki farklilasmalarla agiklanabilir. Ozellikle yerlesim yeri disinda meydana gelen
oliimlerin oran1 2019°da %52,5 iken, 2020°de bu oran %52,6’ya yiikselmistir.

Bu baglamda, pandemi déneminde uygulanan kisitlamalar trafik yogunlugunu azaltmis goriinse de, 6liimlii
kazalarin yapisal nedenlerinin ortadan kalkmadig1 ve hatta belirli risk faktorlerinin derinlestigi sonucuna
ulasilabilir.
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gelistirme, etik biling kazandirma ve kalic1 davranis degisikligi saglama amaci tasiyan ¢ok
boyutlu bir kamu politikast 6nerisi sunulmaktadir.

Giliniimiizde giivenligin giderek daha karmasik ve ¢ok katmanli hale geldigi bir diinyada,
bireylerin, kurumlarin ve toplumlarin karsilastigi tehditlere karsi biitiinciil ve siirdiiriilebilir
stratejiler gelistirmek gerekmektedir. KAPGEM Giivenlik Politikalar1 Masast, bu ¢ergevede
asagidaki dort adimli yaklasimi temel mesaji olarak onermektedir:

“Fark Et, Sabret, Kontrol Et, Hayatina Devam Et.”

Sekil 1: Trafik Zorbahgiyla Miicadele Dongiisii

Fark Et

.

Hayatina

\

Sabret

Devam Et

AN

/

Kontrol Et

Fark Et: Zorbalik davraniglarini tani, trafikteki etkilerini fark et.

Sabret: Duygusal gerilimde 6z denetim gelistir, tepkini ertele.

Kontrol Et: Davranisini, hizin1 ve iletisimini etik dl¢iilerle denetle.

Hayatina Devam Et: Giivenli ve saygili sekilde yoluna devam et, olumlu davranisi siirdiir.

Bu dort asamali yaklagim, stirticiilere yalnizca trafik kurallarina uymay1 degil, ayn1 zamanda
diger yol kullanicilarinin varligina ve yasam hakkina saygi gostermeyi esas alan etik bir
trafik kiiltiirii kazandirmay1 amaclamaktadir. Bu anlayis, bireysel davranigtan toplumsal
normlara kadar uzanan ¢ok katmanli bir donlisim hedeflemektedir. Modelin
uygulanabilirligi, farkli cografi ve sosyo-ekonomik kosullarda test edilerek, karayolu trafik
giivenligini giiclendirecek ulusal 6lgekli kamu politikalarinin temellerini olusturacaktir. Bu
cercevede, uygulama siireglerinde elde edilecek veriler 1s183inda modelin siirekli olarak
gozden gecirilmesi, gerektiginde uyarlanmasi ve yayginlastirilmasi 6nerilmektedir. Siireg
boyunca edinilecek deneyim ve ciktilarin, 6zellikle trafik zorbahi@ina karsi caydirici ve
doniistiiriicii etkiye sahip bir kamu politikas1 ¢cercevesi gelistirilmesinde yol gosterici
olmasi1 beklenmektedir.
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2. DAYANAK

Karayolu trafik giivenligi, bireylerin yasam hakkini koruma sorumlulugu g¢ergevesinde
yalnizca teknik bir konu olarak degil, ayn1 zamanda sosyal, psikolojik ve etik yonleri bulunan
cok boyutlu bir kamu politikas1 alani olarak ele alinmalidir. Trafikte yasanan oliimler ve
yaralanmalar, sadece bireysel kayiplara degil, ayni zamanda toplumsal biitlinlige, kamu
sagligina ve giivenlik algisina zarar vermektedir. Bu ¢er¢evede, siiriis esnasinda sergilenen
tehlikeli, agresif ve baskilayici davranis bigimleri-kamuoyunda trafik zorbahgi olarak
adlandirilan tutumlar-karayolu trafik giivenligi sorununun hem nedeni hem de sonuglar
arasinda yer almaktadir.

Trafik zorbaligi, yalnizca fiziksel giivenlige degil, yol kullanicilarinin psikolojik iyi olusuna,
karsilikli saygiya ve sosyal uyuma zarar veren bir davranis kalibidir. Bu tiir davranislar,
mevcut mevzuat igerisinde dolayli bicimde yer bulsa da, gerek tanimsal diizeyde gerekse
Onleyici politika araglar1 bakimindan agik bir ¢cer¢eveden yoksundur. Bu eksiklik, karayolu
trafik gilivenligini saglamak adina yiritilen c¢alismalarin biitiinciil bir etki iiretmesini
engellemekte, ayni zamanda sorunun davranigsal ve Kkiiltiirel yonlerini goriinmez
kilmaktadir.

Bu nedenle, trafik zorbaligin1 hedef alan politika tasarimlarinin, yalnizca bireysel hatalari
cezalandirmaya degil, ayn1 zamanda etik farkindalik olusturmaya, empati temelli davranig
kaliplarin1 yayginlastirmaya ve stiriicii kiiltiiriinii uzun vadede dontiistiirmeye odaklanmast
gerekmektedir. Bu baglamda, T.C. Igisleri Bakanlig: tarafindan hazirlanan 2021-2030
Karayolu Trafik Giivenligi Strateji Belgesi ve 2021-2023 Eylem Plani, karayolu trafik
giivenligi politikalarina yon veren temel belgeler arasinda yer almakta; giivenli sistem
yaklagimini merkeze alarak kurumsal ¢erceveyi genisletmektedir. Buna gore giivenli sistem
yaklagimu:

“...insanlarin hata yapabilecekleri ve ayni zamanda da kirilgan olduklar1 ve
devletlerin goérevinin de insanlarin giivenligini saglamak oldugundan
hareketle, kirllgan ve hata yapmasi muhtemel olan insanin trafikteki
korunmasina iligkin gérev sisteme verilmistir. [...] Gilivenli sistem anlayigina
gore, karayolu sistemi Oyle bir sekilde tasarlanmalidir ki, insanlarin yaptigt
hatalar ciddi veya dliimciil sonuglar dogurmamalidir” (T.C. Icisleri Bakanligi,
2021, s. 18).

Bu anlayzs, karayolu trafik giivenligini bireylerin bireysel sorumlulugunun 6tesine tasiyarak,
sistem diizeyinde alinacak yapisal 6nlemlerle biitiinlestiren, doniisiimcii bir kamu politikasi
vizyonu gerekliligini ortaya koymaktadir.

2.1. Tiirkiye’de Trafik Kazalari: Mevcut Durum Analizi

Tiirkiye’de trafik kazalar1 hem sikligi hem de yol ac¢tig1 can kayiplar1 ve yaralanmalar
bakimindan ciddi bir toplumsal giivenlik sorunu olarak varligin siirdiirmektedir. TUIK in
2025 verilerine gore, 2024 yilinda tilke genelinde toplam 1.444.027 trafik kazas1 meydana
gelmistir. Bu kazalarin 1.177.172’si maddi hasarla, 266.855’1 ise 6liimlii ve yaralanmal
olarak kayitlara gecmistir (TUIK, 2025).
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“Trafik kazalari, tesadiif sonucu gerceklesmez; temelinde ¢ogunlukla insan faktoriine bagh
hatalar yer alir.” (Kavsiraci, Arslan, & Tine, 2022, s. 9). Tiirkiye’de trafik kazalarina neden
olan kusurlar arasinda siiriicii hatalar1 %90,1’lik oranla (TUIK, 2025) ilk sirada yer
almaktadir. Bu oran, altyap:r eksikliklerinden ziyade insan davramslari, bilissel
farkindalhik diizeyleri ve toplumsal trafik Kiiltiiriiniin en temel belirleyici oldugunu
gostermektedir. Bu noktada, kalict ¢6ziim yalnizca teknik oOnlemler ya da cezai
diizenlemelerle degil, kalict davranis degisimini 6nceleyen egitsel ve Kiiltiirel doniisiimle
miimkiin olabilir.

Sekil 2: Kaza Istatistikleri ve Egilimler

6.352 385.117

Toplam Olim Yarali Sayisi

Trafik kazalarinda hayatini Kazalarda yaralanan kisiler
kaybedenler

2.713 S5,

Olay Yerinde Oliim

Kaza yerinde hayatini kaybedenler

TUIK 2025 verilerinden yararlamlarak olusturulmustur.

Bu veriler, karayolu giivenliginin yalnizca anlik 6nlemlerle degil, siirdiiriilebilir davranigsal
ve yapisal politikalarla yonetilmesi gerektigini ortaya koymaktadir. Y1l genelinde trafik
kazalar1 sonucunda 6.352 kisi hayatin1 kaybetmis, 385.117 Kkisi ise yaralanmistir. Hayatini
kaybedenlerin 2.713’ii olay yerinde, 3.639’u ise saghk kurulusuna sevk edildikten sonra,
30 giin icerisinde kazanin etkisiyle vefat etmistir. Buna gore giinliik ortalama 731,1
oliimlii-yaralanmah kaza, 17,4 6liim ve 1.055,1 yaralanma meydana gelmistir (TUIK,
2025).
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Sekil 3: Mevcut Durum Analizi
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TUIK 2025 verilerinden yararlanilarak olusturulmustur.

Son on yillik donem ele alindiginda ise Tirkiye’de karayolu trafik kazalar1 sonucunda
toplam 62.762 Kkisi hayatim kaybetmis, 3.024.470 Kkisi yaralanmistir. Bu veriler, trafik
giivenliginin iilke genelinde uzun siiredir devam eden ciddi bir halk sagligi ve kamu
giivenligi sorunu oldugunu gostermektedir. Kazalarin mekansal dagilimi incelendiginde,
oliimlii ve yaralanmali kazalarin %85,5’inin yerlesim yeri icinde, %14,5’inin ise yerlesim
yeri disinda (TUIK, 2024) meydana geldigi goriilmektedir. Bu durum, &zellikle kentsel
alanlardaki siiriis pratiklerinin, trafik yogunlugu altinda daha riskli bir hal aldigim
gostermektedir.

Zamana bagl analizler de dikkat cekicidir: 2024 yilinda gerceklesen oliimlii ve
yaralanmal kazalarin %65,3’ii giindiiz saatlerinde meydana gelmistir (TUIK, 2025). Bu
oran, karayolu trafik gilivenligi politikalarinin sadece gece yolculuklarina degil, giindiiz
saatlerindeki yogun siiriis davramislarina yonelik olarak da yeniden tasarlanmasi
gerektigine isaret etmektedir. 2024 yil1 Tiirkiye trafik kazasi verileri, kazalarda hayatim
kaybedenlerin yas ve cinsiyet dagilimi agisindan dikkat ¢ekici farkliliklar gostermektedir.
Asagidaki grafikler, bu farkliliklar1 ortaya koymak amaciyla yas grubu ve cinsiyete gore
Oliim oranlarmi gorsellestirmektedir.
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Sekil 4: Yas Gruplarina Gore Oliim Dagihimi

Bilinmeyen
15-17 Unknown

TUIK 2025 verilerinden yararlanmilarak olusturulmustur.

Trafik kazalarina bagl 6liimlerin en fazla goriildiigli yas grubu 25-34 araligidir. Bu grubu
18-24 ve 35-44 yas gruplari izlemektedir. Bu dagilim, geng ve orta yas gruplarinin aktif arag
kullanicisi olmalar1 nedeniyle trafik riskine daha fazla maruz kaldiklarini gostermektedir.
Ote yandan yash gruplarda (65 yas ve iizeri) toplam vaka sayis1 daha az olmakla birlikte,
kaza sonrasi 6liimciil sonucglara daha acik olduklar1 gozlemlenmektedir.

Sekil 5: Cinsiyete Gore Oliim Dagilhimi

TUIK 2025 verilerinden yararlamilarak olusturulmustur.

Cinsiyet temelli dagilima gore, trafik kazalarinda 6lenlerin yaklasik %76’s1 erkek, %24’ ise
kadindir. Bu fark, erkeklerin siirlicii olarak trafikte daha fazla yer almalari, daha uzun
mesafeler kat etmeleri ve bazi durumlarda daha riskli siiriis davranislar1 gostermeleriyle
iliskilidir. Kadinlar ise genellikle yolcu konumunda bulunmakta veya daha temkinli siiriis
tarzlar1 nedeniyle daha diigiik 6liim oranlarina sahiptir.
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2.1.1. Kamu Politikas1 Paydaslari

Karayolu trafik glivenligi, ¢ok aktorlii ve ¢ok diizeyli bir kamu politikas1 alani olarak
degerlendirilmelidir. Bu kapsamda sorunlarin ¢oziimiine yonelik etkili ve siirdiiriilebilir
miidahale mekanizmalar1 gelistirebilmek i¢in ilgili tim kurum ve kuruluslarin esgiidiim
icinde hareket etmesi kritik 6nemdedir. Tiirkiye'de karayolu trafik glivenligi konusunda
dogrudan veya dolayli bigcimde gorev ve yetki sahibi olan ¢ok sayida paydas bulunmaktadir.
Asagida, bu paydaslara iliskin ulusal diizeyde 6rnek bir siniflandirma sunulmustur. Ihtiyaglar
dogrultusunda bu yap1 zaman igerisinde genisletilebilir.

Universiteler, bilimsel bilgi iiretimi ve kanita dayali politika gelistirme siireclerinde stratejik
roller iistlenmektedir. Bu baglamda, Karabiik Universitesi, “Bilim Merkezli Universite”
ilkesi dogrultusunda karayolu trafik gilivenligine yonelik katki sunmakta; bu g¢ercevede
Kamu Politikalar1 Aragtirma ve Gelistirme Merkezi (KAPGEM) ve Giivenlik Politikalari
Masas1 koordinasyonunda bilimsel tabanli rapor ve politika Onerileri iiretmektedir.
Universitelerin bu tiir ¢ok paydasli alanlara katkisi, 6zellikle egitim, farkindalik, veri analizi
ve sosyal etki degerlendirmeleri bakimindan biiylik 6nem tagimaktadir.

Merkezi yonetim kurumlan igerisinde Igisleri Bakanligi, Emniyet Genel Miidiirliigii ve
Jandarma Genel Komutanlig1 basta olmak iizere, trafik giivenligiyle ilgili yasa uygulamalari
ve sahadaki denetim faaliyetleriyle gorevli birimlerin katkis1 6n plandadir. Bu birimler,
stiriicii davraniglarini diizenleyen normlarin uygulanmasi, cezalarin caydiriciligi ve olay
sonras1 miidahale kapasitesi bakimindan ana paydaslardir.

Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: ile bagh kuruluslar, karayolu altyapisinin giivenligini
saglamak, yol yapim ve bakim standartlarmi belirlemek ve akilli ulasim sistemlerini
yayginlagtirmakla yiikiimliidiir. Yol kalitesinin trafik giivenligi iizerindeki belirleyici etkisi
g6z Oniine alindiginda bu paydas grubunun teknik sorumlulugu biiytiktiir.

Milli Egitim Bakanhg@, trafik bilincinin erken yasta kazandirilmasi, okullarda trafik egitimi
programlarinin gelistirilmesi ve siirlicii kurslarinin denetlenmesi gibi sorumluluklar
tagimaktadir. Hayat boyu o6grenme yaklasgimi cergevesinde kamuoyuna yonelik trafik
egitimleri de yine bu bakanligin 6nemli islevlerindendir.

Saghk Bakanhg, trafik kazalarina miidahalede ilk saglik hizmetlerinin koordinasyonu,
rehabilitasyon siirecleri ve agresif siirlicii davranislarinin psikososyal yonleriyle ilgili
caligmalar yiirliten birimler araciligiyla paydas konumundadir.

Belediyeler, 5393 sayili Belediye Kanunu uyarinca yerel trafik diizenlemelerinin
uygulanmasinda gorevli ve yetkili kurumlardir. Sinyalizasyon sistemlerinin kurulumu, yaya
gecitlerinin diizenlenmesi, kent i¢i trafik akisinin yonetimi ve toplu tasima entegrasyonu bu
kapsamda yer alir.

Sivil toplum kuruluslar1 ve 6zel sektor, 6zellikle kamuoyunun farkindaligini artirmaya
yonelik kampanyalar, kurumsal sosyal sorumluluk projeleri ve alternatif egitim modelleriyle
destek sunmaktadir. Bu baglamda medya kuruluslar1 da giivenli trafik kiiltiirliniin ingasinda
onemli bir rol oynar.
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Tablo 2. Tiirkiye'de Karayolu Trafik Giivenligi Paydaslari

Paydas Grubu

Alt Kurumlar / Birimler

Universiteler

Karabiik Universitesi, YOK, Ulastirma ve Trafik Programlar1

Bilimsel Merkezler

KAPGEM, Bilimsel Yarisma Koordinatorliikleri (SosyalFest vb.)

Merkezi Yonetim

Iisleri Bakanligi, Emniyet Genel Miidiirliigii, Jandarma Genel
Komutanligi

Ulastirma ve Altyapi

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, Karayollar1 Genel Midiirliigi

Egitim Kurumlar

Milli Egitim Bakanligi: Temel Egitim, Ortadgretim, Mesleki
Egitim, Hayat Boyu Ogrenme Birimleri

Saghk Kurumlar

Saghk Bakanhigi: Halk Saghgi, Ruh Saghgi, Acil Saghk
Hizmetleri

Yerel Yonetimler

Biiytiksehir, il, ilge ve belde belediyeleri

Sivil Toplum ve Ozel
Sektor

STK lar, sigorta sirketleri, siiriicii kurslari, medya kuruluslari

2.1.2. Trafik Kanununda Tehlikeli ve Agresif Siiriise Kars1 Diizenlemeler

Karayollar1 Trafik Kanunu, trafikte glivenligi saglamak ve siirticii davranislarini diizenlemek

amaciyla, Trafik Kurallar1 baglikli altinci kisimda trafik diizenine iligkin cesitli kurallar ve

bu kurallarin ihlali halinde uygulanacak yaptirimlar 6ngérmektedir (Karayollar1 Trafik
Kanunu [KTK], 1983, m. 46-80).

Hiz Kurallar1 bashig altinda, her yol tiirii i¢in azami hiz sinirlarinin belirlenmis olmas1 hem

stiriis glivenligini artirmak hem de potansiyel kazalar1 6nlemek amaci tagimaktadir. Bu

baglamda, hiz limitlerini asan siiriiciilere idari para cezalar1 uygulanmakta, belirli kosullarda

ise ehliyet gecici olarak geri alinmaktadir (KTK, 1983, m. 51).
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Agresif siirlis davranislarina iliskin olarak, 6zellikle diger siiriiciilerin giivenligini tehlikeye
atan manevralar (ani serit degisiklikleri, sikistirma, ani frenleme gibi) trafik adab1 ve genel
giivenlik cercevesinde yasaklanmistir. Bu tiir davraniglarin tespiti halinde siiriiclilere idari
para cezasi uygulanmaktadir (KTK, 1983, m. 56).

Kanunda ilgili trafik kurallarinin ihlali halinde; idari para cezasi uygulamasi (KTK, 1983,
m. 51), ehliyet puan sistemi (KTK, 1983, m. 118-119), gegici olarak ehliyete el koyma
(KTK, 1983, m. 47) ya da aracin trafikten menni (KTK, 1983, m. 26) gibi birtakim yaptirim
mekanizmalar1 dngdrilmiistiir. Bu yaptirimlarin temel amaci, caydiricilik yoluyla karayolu

trafik giivenligini artirmaktir.

Yaya haklar1 ¢ergevesinde ise 6zellikle yaya gegitlerinde siirliciilerin yayalara geg¢is hakk1
tanimalart zorunlu tutulmustur. Bu haklarin ihlali durumunda cezai yaptirimlar
uygulanmakta (KTK, 1983, m. 68), yaya giivenligini artirmak i¢in kamera destekli denetim

sistemleri de Onerilmektedir.

2.2. Trafik Kazalarimin Cevresel Etki Degerlendirmesi

Trafik kazalari, yalnizca bireylerin can ve mal kaybina yol agmakla kalmaz, ayni1 zamanda
cevresel etkileriyle de dnemli bir sorun teskil eder. Ozellikle yogun trafik kazalarinin
meydana geldigi bolgelerde, kaza sonucu araglardan kaynaklanan yakat sizintilari, kimyasal
maddelerin ¢evreye karismasi ve enkaz temizligi sirasinda olusan atiklar ¢evre kirliligine
neden olmaktadir. Bu durum, dogal yasam alanlarina zarar verirken su, toprak ve hava
kalitesini de olumsuz etkilemektedir.

Ayrica, kazalarin meydana geldigi bolgelerde trafik akisinin kesintiye ugramasi, karbon
salinimuni artirarak hava kirliligine neden olabilir. Trafik kazalar1 sonrasi enkaz kaldirma
ve onarim siireclerinde kullanilan araclar ve ekipmanlar, enerji tikketimi ve ek ¢evresel yiik
olusturarak iklim degisikligi tizerinde dolayli bir etki yaratmaktadir.
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Sekil 6: Trafik Kazalarinin Cevresel Etki Degerlendirmesi

Hava Kirliligi
Kazalarin neden oldugu
yakit sizintilari ve arag

yanginlarimin hava
kalitesine etkisi.

Gurultu Kirliligi

Kaza aninda ve sonrasinda olusan
gurultinilin gcevreye etkisi

Dogal Yasam

Kazalarin yol kenarindaki bitk ortiisii
ve hayvan yasamina etkisi

Su Kirliligi
Kaza sonrasi sizinti yapan yakit ve yaglarin
su kaynaklarma etkisi

Trafik kazalari, normal trafik akisini engellemekte/etkilemekte ve bunun yani sira ikincil
kazalarin meydana gelme olasiligim artirmaktadir (Boz & Ozen, 2024, 5.660). Bu durum
miidahale ekipleri ile yolculuk gerceklestiren bireylerin giivenligini tehlikeye sokarak,
seyahat gilivenligini, ticareti ve ulasim sistemlerinin performansini olumsuz yodnde
etkilemektedir (Boz & Ozen, 2024, 5.660). Trafik kazalarmm etkin ydnetimi ile insan,
kurum, mekanik ve teknik kaynaklarin sistematik, planli ve koordineli bir sekilde
kullanilmas1 ve boylece trafik kazalarinin ¢evresel etkisinin azaltilmasi miimkiindiir (Boz
& Ozen, 2024, 5.660).

Sekil 7: Trafik Kazalarinin Yonetim Asamalan

) o . Miidahale aracimn Olay yerinin Trafik akommm
Olaym meydana gelmesi Olaymn tespit edilmesi olay yerine varmasi temizlenmesi normale dénmesi
F 4 ‘ h 4
L] L)
] L]
] ]
] 1
) 1
] ]
1 1
] ]
] [}
1 1
Tespit siiresi : Miidahale siiresi : Temuzleme siiresi Ivilesme stiresi

-+ >t e e s -
[}
Olay siiresi *

Toplam gecilome

2 Bahsi gegen ¢aligmada trafik olaylar: normal trafik akisini engelleyen ve beklenmedik karayolu durumlarimin
timiinii kapsayacak sekilde tanimlanmigtir. Bu calismada ise trafik olaylar1 trafik kazalari seklinde
belirtilmistir.
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Kaynak: (Boz & Ozen, 2024, s. 661)

Uygulamaya konulacak karayolu trafik giivenligi projeleri, yalnizca insan gilivenligini
artirmakla kalmayip, bu tiir cevresel etkilerin azaltilmasina da katkida bulunabilir. Altyap1
iyilestirmeleri ve siirdiiriilebilir trafik ¢oziimleri, ¢evre iizerindeki olumsuz etkileri
minimize ederken, bolgesel ¢evre politikalarinin giiclendirilmesine destek saglayacaktir.

2.3. Zorbalik Tiirii Olarak “Trafik Zorbahg”

Trafik zorbaligina dair hukuki bir tanimin olmamasi hem zorbaligin farkina varilmasina
hem de zorbalikla miicadeleye engel teskil etmektedir. Bu nedenle trafik zorbaliginin
tanimlanmas1 ve insanlarin bu konudaki farkindaliginin artmasi trafik zorbaligi ile
miicadeleyi kolaylastiracaktir.

2.3.1. Zorbalhk Kavrami

Geleneksel anlamda zorbalik, kiside korku, endise veya ac1 yaratan fiziksel, psikolojik veya
sozIlii saldirgan bir davranis; kisiler arasindaki giic dengesizligi ve magdurun kendini
korumakta giicliik yagsamasi; magdurun kiskirtici herhangi bir eylemde bulunmamasi ve bu
tiir eylemlerin tekrarlanan bir nitelik tagimasi olmak tizere ¢esitli unsurlardan olugsmaktadir
(Farrington, 1993, s. 384; Olweus, 1994, s. 1173).

Literatiirde zorbalik (bullying) kavrami onceleri ¢ocuklarda okul icerisindeki akran
zorbalig1 seklinde ele alinmis (Olweus, 1994, s. 1171), ardindan igyerlerinde mobbing (Ko
ve arkadaglari, 2020, s. 1; Awai ve arkadaslari, 2021, s. 75-76), kardesler arasindaki
saldirgan davranislar (Wolke ve arkadaslari, 2015, s. 918; Brett ve arkadaslari, 2023, s. 1),
hapishanedeki mahkumlar arasindaki saldirgan davranislar (Ireland, 2000, s. 201) veya
siber ortamda yapilan saldirgan davraniglar (Alipan ve arkadaslari, 2020, s. 81)
cercevesinde ele alinmustir.

Kavramin akran zorbaligi sinirlarini asmasi unsurlart iizerinde tartigmalarin ortaya
cikmasina yol agmistir. Bu baglamda 6zellikle tekrarlanan davranis hareketi unsurunun
hapishanedeki zorbalik fiilleri bakimindan gecerli olmayabilecegi ileri siiriilmiistiir (Beck
ve Ireland, 1995, akt. Ireland, 2000, s. 202). Yine bu unsurun, siber ortamda geleneksel
zorbalik tanimindakinden farklilastig1 ve herkesin ulasabilecegi sekilde tek bir paylagimin
da zorbalik olarak degerlendirilebilecegi ifade edilmistir (Alipan ve arkadaslari, 2020, s.
88; Slonje ve Smith, 2008, s. 153-154; Volk ve arkadaslari, 2014, s. 334-335).

2.3.2. Trafik Zorbahg Kavram

Trafikte de siklikla saldirgan davraniglarla karsilagiimasi bu tiir davraniglarin belirli
kavramlar ad1 altinda incelenmesi sonucunu dogurmustur. Bu baglamda trafikteki saldirgan
davranislar1 tanitmlamak adina literatiirde agresif siirlis (aggressive driving) ve yol 6fkesi
(road rage) kavramlar1 kullanilmaktadir.

Agresif sliriis; siiriicliniin sabirsizli§1 veya diger yol kullanicilarina kizginligi neticesinde
ortaya cikan, yiiksek hizli ara¢ kullanimi veya yol dnceligine riayet etmeme gibi kaza
yapma riskini artirma ihtimali bulunan kasitli davraniglardir. Yine bu davranislara zarar

verme amaci tasimamakla beraber diger yol kullanicilarini rahatsiz etme amaci tasiyan
12
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selektor yapma veya siirekli korna ¢alma gibi davraniglar da eklenmektedir (Tasca, 2000,
s. 9-10). Yol o6fkesi ise agresif siiriisten ¢ok daha ciddi bir sekilde yol kullanicisinin diger
yol kullanicisina karsi kasten hareket ederek mala zarar verme, yaralama veya 0Oldiirme
boyutuna ulagabilen saldirganlik durumunu tanimlamakta olup bu tiir saldirganlik eylemleri
sug olarak degerlendirilebilmektedir (Elliott, 2000, s. 59).

Dikkat edilirse bu kavramlar trafikteki saldirgan eylemlerin belirli bir bdoliimiini
tanimlamaktadir. Zira bu kavramlar yol kullanicilarinin dogaya veya yol kullanicisi
olmayan ancak yoldan etkilenen diger kisilere kars1 (6rnegin yolun kenarinda evinde oturan
bir kisi) saldirgan eylemlerini kapsamamaktadir. Bu bakimdan gerek bu kavramlari gerekse
de diger saldirgan eylemleri i¢ine alacak genis bir ¢at1 kavrama ihtiya¢ duyulmaktadir.

Bu ihtiyaci karsilamak iizere ¢at1 kavram olarak “trafik zorbaligi” kavrami kullanilabilir.
Zira trafikte karsilagilan saldirgan davraniglar da aslinda zorbaligin unsurlarin1 mahiyetine
uygun diistiigii olgiide tasimaktadir. Ornegin tekrarlanan davranis unsuru geleneksel
anlamda oldugu gibi ayni zorba tarafindan farkli zamanlarda tekrarlanan saldirgan
hareketler seklinde ortaya ¢ikmamakta, siirlis boyunca farkli zorbalar tarafindan farkl
saldirgan davranislar seklinde somutlagmaktadir. Bu durumda aym kisi oldukca fazla
zorbanin oldukca fazla saldirgan hareketine maruz kaldigindan tekrarlanan davranis
unsurunun burada da gegerli oldugunu kabul etmek gerekmektedir. Nitekim zorbalik olarak
adlandirilan saldirgan davraniglarin tekrarlanma sikligi iizerinde uzlasi saglanmamis olmasi
ve haftada bir veya arada sirada gibi degisen sikliklarin esas alinmasi (Cowie ve arkadaslari,
2002, s. 35-36; Goldsmid ve Howie, 2014, s. 211) goz onilinde tutuldugunda trafikte belki
de giinde birka¢ kere maruz kalinan davranislarin tekrarlanmadiginin kabulii isabetli
olmayacaktir.

Bu baglamda 6rnegin trafikte normal hizinda seyir halinde olan bir siiriiciiye kars1 daha
hizl1 bir araca sahip olan diger siiriiciiniin ‘Oniinden ¢ekilmesi i¢in’ 1srarli bir bicimde
selektor yaptigi veya korna caldigit durumda trafik zorbaligi unsurlari su sekilde
somutlasacaktir:

* Korku, endise veya ac1 yaratan fiziksel, psikolojik veya sozlii saldirgan bir davranis:
Israrl1 bir bigimde selektor yapmak veya korna ¢almak,

* Kisiler arasindaki giic dengesizligi ve magdurun kendini korumakta giicliik
yasamasi: Siiriiciiniin s6z konusu davranislara maruz kalmaktan kaginamamast,

* Magdurun kiskirtict herhangi bir eylemde bulunmamasi: Kisinin trafigin izin verdigi
ol¢iide normal hizinda seyretmesine ragmen saldirgan davranisa maruz kalmasi.

Trafik zorbalig1 kavrami oldukga az sayida ¢alismada ifade edilmistir. Bu baglamda trafik
zorbalig1, Faqihi tarafindan “trafik giivenliginden sorumlu yetkililerden gii¢lii bir caydirict
onlem alinmadan, sabah ve aksam sokaklarimizda tanik oldugumuz tiim barbarca, fiziksel
olarak zararli ve gorsel olarak ¢irkinlestirici trafik davranislar” olarak tanimlanmaktadir
(Faqihi, 2018). Yazara gore trafik zorbaligi teskil eden davraniglar tehlikeli sollama,
belirlenen seritte kalmama, makas atma, hakaret etmek amacli ara¢ kornasinin asiri
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kullanimi1, diger araca oldukca fazla yaklasarak veya selektdr yaparak hizlanmaya
zorlamaktir. Yine Saleh de bu kavrami, trafikteki kadinlara yonelik saldirgan hareketler
baglaminda ele alarak “erkeklerden kadin siiriiciilere yonelik olarak, hiz sinirin1 agmasi,
belirlenen seride uymamasi, korna ve arag 1siklariyla rahatsiz etmesi, s6z veya jestleri ile
hakaret etmesi gibi trafik giivenliginden uzak, rahatsiz edici tiim trafik eylemleri” seklinde
tanimlamaktadir (Saleh, 2023, s. 102).

Bu calismada trafik zorbalig1 kavraminin; “yol kullanicilarinin; diger yol kullanicilarina,
dogaya veya yol kullanicis1 olmayan ancak yoldan etkilenen diger kisilere kars1 kasith bir
bigimde sozlii, fiziksel veya davramigsal olarak gerceklestirdikleri saldirgan eylemleri”
kapsadig1 diisiiniilmektedir. Bu baglamda trafik zorbaligi olarak degerlendirdigimiz
davranislar1 ve bu davranislarin hukuki metinlere esas olmak tizere karsiliklarini su sekilde
listeleyebiliriz:
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Tablo 1. Trafik Zorbahgimin Hukuki Karsihiklar

Trafik Zorbahg1 Davranislar:

Hukuki Karsihiklar:

Hiz smurlarinin ¢ok iizerinde veya c¢ok altinda tasit
kullanmak

[lgili mevzuatta tespit edilen asgari veya azami hiz
smirlarinin ¢ok iizerinde veya altinda seyretmek

Yerlesim yeri icerisinde yiiksek sesle miizik
dinlemek, egzoz veya motor sesi ¢ikarmak

Yerlesim yeri igerisinde bagkalarinin huzur ve
stikununu bozacak sekilde miizik, egzoz veya
motor sesi ile giiriiltilye neden olmak

Sozlii ifadelerle veya fiziksel davranislarla hakaret
veya tehdit etmek

Diger yol kullanicilarina kars1 sézlii bir bigimde
hakarette bulunmak veya tehdit etmek ya da bu
amagclarla bedensel hareketler sergilemek

Fiili saldirida bulunmak

Diger yol kullanicilarina karsi kasten yaralama
veya mala zarar verme suglarini islemek

Yol 6nceligine uymamak

Kavsaklarda, trafik 1siklarinda
gegitlerinde yol dnceligine uymamak

veya yaya

Gegis istlinliigline uymamak

Polis, itfaiye veya ambulans gibi yetkili araglarin
gecis Ustiinliigiine uymamak suretiyle bu araglari
yavaglatmak

Izinsiz ¢akar kullanmak

Gegis Ustlinligiinii elde etmek amaciyla hukuka
aykiri  bir bigimde 1s1kli sesli
sistemlerini takmak

veya uyari

Makas atmak

Serit degistirme kurallarina riayet etmeyerek diger
araglar arasinda “S” c¢izmek suretiyle trafikte
seyretmek

Tampon yapmak

Takip mesafesine uymayarak Ondeki
tehlikeli derecede yakin seyretmek

araca

Ani frenleme yapmak

Trafigin normal akisinda seyir halindeyken araci
ani bir bi¢imde yavaglatmak

Sol seridi stirekli isgal etmek

Cok seritli yollarda hizinin gerektirdigi seridi
kullanmak yerine devamli bir bi¢imde yolun en sol
seridini kullanmak

Trafikte
bulunmak

yarismak veya yarigsma teklifinde

Salt rekabet etmek ve belirlenen noktaya ilk
ulasmak amaciyla hiz kurallarina veya diger trafik
kurallarina uymamak veya bu davransi
sergilemesi i¢in diger siiriiciiye teklifte bulunmak
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Tablo 1. Trafik Zorbahgimin Hukuki Karsihiklar

Trafik Zorbahgi Davramslari Hukuki Karsihiklar:

Egzoz emisyon standardina aykir1 davranmak Mevzuatta belirtilen egzoz emisyon standartlarina
kasith bir bigimde aykir1 davranmak ve siyah
renkli duman yaymak suretiyle ¢evreyi yogun bir
bigimde kirletmek

Israrli bir bicimde korna calmak veya selektér | Mevzuata uygun bir bigimde trafikte seyreden
yapmak stirticiiye 1srarli bir bicimde korna ¢almak veya
farlarin agip kapatmak suretiyle rahatsiz etmek

Yetkisiz emniyet seridi kullanimi Seyir giivenligini tehdit eden durumlar veya yetkili
kullanimlar hari¢ olmak iizere emniyet seridini
kullanmak suretiyle trafikte seyretmek

Yol kesmek veya karayolunu ulagima kapatmak Cebir veya tehdit ile seyir halindeki kara ulagim
araglarint  durdurmak veya hareket etmesini
engellemek

Drift atmak Herhangi bir zorunluluk olmaksizin,

karayollarinda doniis kurallar1 disinda bilerek ve
isteyerek aracin el freninin ¢ekilmesi suretiyle veya
bagka yontemlerle aracin yoniini ani olarak
degistirmek veya araci kendi etrafinda dondiirmek

2.3.3. Trafik Zorbah@ Fiillerinin Yaptirim

2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanununa “Trafik Zorbalig1” isimli yeni bir bdliim
eklenerek bu fiillerin esas olarak kabahat biciminde diizenlenmesi ve idari yaptirimlara tabi
kilinmasi gerektigini diistinmekteyiz. Zira soz konusu fiiller dncelikle trafik diizenini ihlal
etmektedirler. Bunun yaninda bazi fiillerin kaza riskini 6nemli 6l¢iide arttirdigin1 nazara
alarak bu tiir fiiller bakimindan ayrica cezai yaptirimlarin da uygulanmasi gerektigi
kanaatindeyiz.

Bu baglamda trafikte fiili saldirida bulunmak, geg¢is iistiinliigline uymamak, makas atmak,
trafikte yarismak/yaris teklifinde bulunmak ve hiz siirlarinin ¢ok iizerinde veya ¢ok altinda
tasit kullanmak gibi eylemlerin kabahatlere ek cezai yaptirimlar ile de Onlenmesi
gerekmektedir. Ancak bu noktada, Kabahatler Kanunu’'nun m. 15/3 hiikmii ve igtima
kurallar1 dikkate almmmalidir. Bu hiikiim uyarinca, bir fiilin hem su¢ hem kabahat
olusturmasi halinde yalnizca su¢ nedeniyle yaptirim uygulanabilecektir. Dolayisiyla, fiilin
kabahat niteligi nedeniyle ayrica idari yaptirim uygulanabilmesi i¢in bu baglamda ek bir
diizenlemeye ihtiya¢ bulunmaktadir (Akbulut, 2022, s. 500).

16



Karayolu Trafik Giivenligi: Trafik Zorbaligi ile Miicadele Politikast

Yine tiim bu fiiller i¢in gece vakti islenmelerinin agirlastirici hal olarak kabul edilmesi
gerekmektedir. Zira 151k eksikligi, far parlamasi veya uyku hali gibi dikkat eksikligine yol
acan sebeplerin bulundugu vakitlerde s6z konusu davranislar siiriiciileri ¢ok daha fazla
olumsuz etkileyecek ve trafik kazalarinin yasanma ihtimalini kayda deger oOlciide
arttiracaktir.

Ayni zamanda trafik zorbaliginin tekrarlanan bir davranis teskil etmesi halinde bu tiir
davraniglar1 sergileyen siirliciiler i¢in psikososyal degerlendirme siireclerinin devreye
almarak ilgili kisilerin rehabilitasyon siireglerine yonlendirilmesinin ve bu siirecgte
ehliyetlerinin gegici siireligine iptal edilmesinin faydali olacagi kanaatindeyiz.

2.3.4. Trafik Zorbahgiyla Miicadelede Medyanin Onemi

Trafik zorbaligi ile miicadelede medyanin da oldukga kilit bir rol oynayacagini ifade etmek
istiyoruz. Zira yapilan aragtirmalar medya araciligiyla gézlemlenen saldirgan davraniglarin
bu siddete medya araciligiyla maruz kalan kisileri etkiledigini ortaya koymaktadir. Ornegin
Bushman ve Huesmann calismalarinda medya araciligiyla siddetin gdzlemlendigi
durumlarda bu siddetin, kisilerdeki saldirgan davranislari kayda deger miktarda arttirdigini
gbzlemlemistir (Bushman ve Huesmann, 2006, s. 351). Yine baska bir calismada da
medyadaki siddete maruz kalindik¢a; saldirganlik seviyesinin arttigi, kisinin ¢evresinden
korkmaya bagladig1 ve silah tasima gibi ¢esitli onlemler almaya yoneldigi, siddet olaylarina
kars1 duyarsizlagildigi ve siddet igerikli materyale daha g¢ok ulasilmaya caligildigt
raporlanmistir (Donnerstein ve arkadaslari, 1994, akt. Dolu ve arkadaslari, 2010, s. 58-59).
Iste bu nedenle trafik zorbaligim teskil eden eylemlerin medyada bir 6vgii kaynag
biciminde gosterilmemesi tam tersine bu durumun yanliglig1 {izerinde durulmas: trafik
zorbaligiyla miicadelede biiyiik bir katki sunacaktir.

2.3.5. Medya Icerikleri Uzerinden Davramssal Miidahale

Trafik zorbaligiyla miicadelede medya, 6zellikle dizi ve sinema filmi igerikleri araciligiyla
yalnizca bilinglendirme degil, dogrudan davranis modelleme etkisi yaratma kapasitesine
sahiptir. Gorsel medya igerikleri, 6zellikle geng izleyici kitlesi lizerinde rol model ingasinda
belirleyici olmaktadir. Bu nedenle, dizilerde ve sinema filmlerinde yer verilen siiriis
sahnelerindeki davranis kaliplari, toplumsal siiriis kiiltiirtiniin sekillenmesinde dogrudan rol
oynamaktadir.

Ancak mevcut yapim 6rneklerinin birgogunda, trafik kurallarini hice sayan, agresif siiriis
yapan, selektorle veya kornayla taciz eden karakterlerin olumlu kahramanlar olarak
sunuldugu ve bu tiir davranislarin aleni bi¢imde odiillendirildigi gozlemlenmektedir. Bu
durum, trafik zorbaliginin ortiik bicimde mesrulastirilmasina yol agmaktadir.

Medyanin bu dogrultuda kamu yararmi destekleyici bi¢imde yonlendirilmesi kritik bir
politika alanidir. Benzer sekilde Kavsiraci (2018), karayolu trafik giivenligi alaninda kamu,
sivil toplum ve medya is birligiyle gelistirilen platformlarin; kamu spotlari, afisler, okullarda
ylriitiilen projeler ve kitlesel medya yoluyla farkindalik yaratmada etkili oldugunu
vurgulamaktadir. Bu araclar, diisiik maliyetli ancak yiiksek etki potansiyeline sahip
yontemler olarak goriilmektedir.
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Trafik zorbaligina kars1 ylriitiilen miicadelede medya, 6zellikle dizi ve sinema filmi gibi
gorsel icerikler yoluyla yalnizca bilgilendirici degil, ayn1 zamanda yonlendirici bir etkiye
sahiptir. Bu tiir i¢erikler, 6zellikle geng izleyiciler lizerinde davranis bigimlerini taklit etme
ve igsellestirme acisindan giiclii bir rol model kaynagidir. Dolayisiyla, ekranlarda yer alan
siriis sahnelerinde sergilenen tavirlar ve siirlicii tutumlari, toplumun genel siiriis
aliskanliklarini ve trafik kiiltiiriinii dogrudan sekillendirme potansiyeline sahiptir.

T.C. Igisleri Bakanhig: tarafindan hazirlanan strateji belgesinde de bu rol agik¢a
tanimlanmustir:

“Kamuoyunda karayolu trafik giivenligi kiiltiiriiniin daha genis Kkitlelere
duyurulmasi amaciyla en giiclii ve etkili tanitim araci olarak bilinen medyanin
kullanilmas1 amaciyla ‘Trafik Medya Odiilleri Projesi’ 2019 yilinda hayata
gecirilmistir” (T.C. I¢isleri Bakanlig, 2021, s. 22).

Ayn1 belgede, medya destegi ile yiiriitilen uygulamalarin kamuoyunu bilinglendirme
potansiyeli tasidigt ve karayolu trafik giivenligi c¢alismalarina katki sundugu
vurgulanmaktadir. Bu yaklasim yalnizca bir politika Onerisi olarak degil, ayn1 zamanda
devletin en iist diizey destegiyle hayata gecirilen bir uygulamadir. Cumhurbaskanimiz
Sayin Recep Tayyip Erdogan, 2021-2030 Karayolu Trafik Giivenligi Strateji Belgesi ve
Eylem Plan1 kapsaminda diizenlenen Trafik Medya Yiizlerinin Tanitimi ve Trafik Medya
Odiilleri Programr’na katilarak, bu alandaki kiiltiirel miidahalelere acik destek vermistir.
Programda yaptig1 konusmada, “Sifir can kaybi, sifir yaralanma, sifir maddi hasar
hedefimize ulasana kadar calismaya devam edecegiz” ifadelerini kullanarak medya
desteginin karayolu trafik giivenliginde oynayabilecegi rolii giliclii sekilde vurgulamistir
(Polis Dergisi, 2021).

Bu baglamda o6nerilen kamu politikast adimlar1 sunlardir:

e RTUK aracih@iyla diizenleyici miidahale: Dizi, sinema filmi ve dijital iceriklerde
trafik zorbaligimi Ozendirici sahneler iceren yapimlar hakkinda idari yaptirim
uygulanmalidir. Bu sahneler, tiitiin kullanimi, siddet ve cinsellik gibi kamu yararina
aykiri igerikler kapsaminda degerlendirilmelidir.

o Pozitif icerik tegviki: Etik siiriis davranislarini modelleyen, sabirli ve kurallara
uygun hareket eden karakterlerin yer aldig1 yapimlar i¢in yapimcilara yonelik tesvik
sistemi olusturulmalidir. Kiiltiir ve Turizm Bakanlhg: ile RTUK is birliginde etik
trafik temali senaryo yarigmalari, fon destegi ve goriiniirliik artirimi saglanmalidir.

e Zorba davramslarin dramatize edilmesi: Trafikteki zorbalik eylemlerinin
sonuclarin1 dramatize eden, empati kurmay:1 tesvik eden kisa film projeleri
desteklenmeli; bu igerikler TV, dijital platformlar ve kamu spotu formatlarinda
yayinlanmalidir.

Bu oOnlemler, gorsel medya aracilifiyla toplumda trafik etigine dair olumlu normlarin
yeniden iiretimini saglayacak, ¢cocuklar ve gengler basta olmak iizere genis izleyici kitleleri
icin koruyucu davranis oriintiileri sunacaktir. Etik siiriislin yalnizca egitim degil, kiiltiirel
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temsille de giiclendirilecegi bu yaklasim, karayolu trafik glivenligi politikalarinin medya
ayagini tamamlayici niteliktedir.

3. GORUNURLUK (Halkla iliskiler Faaliyetleri)

Trafik zorbaligina karst toplumsal farkindalik olusturmak, bu tiir davraniglarin
Onlenmesinde en etkili araclardan biridir. Farkindalik ¢alismalart hem bireysel
bilinglenmeyi artirmak hem de karayolu trafik giivenligi konusundaki kolektif sorumlulugu
giiclendirmek amaciyla genis kitlelere ulasmayi hedefler. Bu dogrultuda, egitim ve
bilgilendirme kampanyalar1 araciligiyla trafik zorbaliginin sonuglar1 vurgulanarak, tehlikeli
stiriis davraniglarinin olumsuz etkileri topluma anlatilmalidir. Trafik ortaminda giivenli
davraniglarin tesvik edilmesi, kullanicilarin bilinglenmesi ve kurallara uyumun artirilmasi
ile saglanabilir. “Bu nedenle, trafik kazalarimin Onlenmesi i¢in egitim, farkindalik
kampanyalar1 ve denetim faaliyetlerinin biitiinlesik bir sekilde yiiriitilmesi biiyliik dnem
tasimaktadir” (Kavsiraci, Arslan, & Tine, 2022, s. 48). Televizyon, radyo ve sosyal medya
gibi mecralarda hazirlanacak kamu spotlari, trafik kazalarinin nasil 6nlenebilecegini
gosteren somut mesajlar sunabilir.

Toplumun her kesimine hitap eden etkinlikler, 6zellikle geng siiriiciiler arasinda farkindalik
olusturma agisindan 6nemlidir. Sosyal medya kampanyalari, dijital ¢agin bir gerekliligi
olarak, genglerin dikkatini ¢ekecek etkili igeriklerle genis kitlelere ulagabilir. Trafik
zorbalig1 konusunda bilgilendirici grafikler, kisa videolar ve interaktif uygulamalar
hazirlanarak bireylerin konuya iliskin bilgi diizeyi artirilabilir.

Farkindalik caligmalarinda, sivil toplum kuruluslari, yerel yonetimler ve kamu kurumlar
gibi paydaslarla is birligi yapilmasi da 6nemlidir. Taninmis kisilerin bu kampanyalara
katilmasi, mesajlarin daha genis kitlelere ulagsmasini ve etkili bir farkindalik olusmasini
saglayabilir. Ayrica, mahalle diizeyinde goniillii gruplar olusturarak, yerel katilim tesvik
edilebilir ve bu gruplar aracilifiyla bireylerin trafikteki rollerine dair biling diizeyi
artirilabilir.

Son olarak, karayolu trafik giivenligine dair yarismalar ve etkinlikler diizenlemek, toplumu
bu konuda daha aktif bir sekilde rol almaya tesvik edebilir. Bu tiir faaliyetler, bireylerin
sadece bilinclenmesini degil, ayn1 zamanda karayolu trafik giivenligi kiltiirtini
icsellestirmesini saglayacaktir. Toplumun tiim kesimlerini kapsayan bu tiir farkindalik
caligmalari, trafik zorbaligin1 6nlemede giiclii bir arag olacaktir.

“Zorba Siiriisle Miicadele Egitimi” ehliyet alma siirecinin yalnizca siiriiciiliik becerilerinin
kazanildig1 bir donemden 6te, karayolu trafik giivenligi bilincinin temelinin atildig1 bir
firsat oldugunu vurgulamaktadir. Bu siirecte aday siiriiciilere, giivenli siiriisiin 6nemi ve
zorba slirlis davranislarinin tehlikeleri konusunda kapsamli egitimler verilmelidir. “Egitim,
yetistirme ve bilgilendirme, kapsamli bir kara yolu trafik ve yol giivenligi politikasi, trafik
giivenligi kiiltiiriniin vazge¢ilmez unsurlandir.” (Siisli, 2021, s. 411) “Kazalarda esas
unsur olan olumsuz insan davranislarinin giderilmesi, dolayisiyla trafik giivenliginin
saglanmasinda en 6nemli konu egitimdir” (Gokdag & Atalay, 2015, s. 279). Zorba siiriisiin
kazalara, yaralanmalara ve can kayiplarina yol actig1 bilgisi, bireylerin trafikteki
davraniglarini doniistiirmek igin giiclii bir ara¢ olacaktir.
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“Halkla Iliskiler Kampanyalar1” trafik zorbaliginin toplum iizerindeki etkilerini goriiniir
kilmak ve bireylerde farkindalik yaratmak amaciyla hayata gecirilmelidir. Bu kampanyalar,
kazalarin dramatik sonuglarin1 vurgulayarak bireylerin trafikteki her hareketinin
baskalarinin hayatin1 nasil etkileyebilecegini ¢arpict bir sekilde anlatmalidir. Amag,
sorumlu bir trafik kiiltiiriinii tegvik etmek ve bireysel davranis degisikligi saglamaktir.

“Medya ve Kamu Spotlar1” trafik zorbaliginin dogurabilecegi kazalar ve hukuki sonuclar
konusunda farkindalik yaratmada etkili bir arag olarak kullanilmalidir. Carpict gorseller ve
giiclii mesajlarla hazirlanan kamu spotlari, televizyon ve dijital platformlarda genis kitlelere
ulagarak toplumsal bilinglenmeyi artirabilir. Bu mesajlar, trafikte her bireyin tasidigi
sorumlulugu giiclii bir sekilde hatirlatmalidir.

“Yerel Medya Egitimleri”, karayolu trafik giivenligini yerel diizeyde ele alarak kamuoyunun
dikkatini bu konuya c¢ekebilir. Yerel basin mensuplarina yonelik egitimler, medya
iceriklerinde karayolu trafik giivenligi konusunun daha goriiniir hale gelmesine ve toplumda
daha genis bir farkindalik olusturulmasima katki saglayacaktir. Cocuk yasta baslayan ve
sistematik bir sekilde siirdiiriilen trafik egitiminin hem bireysel bilinglenmeyi hem de
toplumsal trafik giivenligini artiracagi (Gokdag & Atalay, 2015) dngoriilmektedir.

“Unlii Destekgiler” toplumda taninan ve sevilen isimlerin karayolu trafik giivenligi
kampanyalarina dahil edilmesiyle mesajlarm etkisini artirabilir. Unliilerin katilimiyla
hazirlanan kamu spotlar1 ve sosyal medya igerikleri, 6zellikle geng bireylerin dikkatini
cekmek i¢in giiclii bir yontemdir. Bu sayede, sorumlu siiriis davranislarinin benimsenmesi
konusunda etkili bir farkindalik yaratilabilir.

Son olarak, “Interaktif Igerikler” sosyal medya platformlarinda diizenlenecek etkinliklerle
ozellikle genglerin ilgisini ¢ekmek i¢in 6nemli bir firsat sunar. Karayolu Trafik giivenligi
temal1 yarismalar, videolar ve canli yayinlar, egitici ve eglenceli igeriklerle geng bireylerin
bilinglenmesine katkida bulunabilir. Bdylece, karayolu trafik giivenligi mesajlar1 daha
genis bir kitleye ulasir ve bu mesajlarin etkisi artirilir.

4. KARAYOLU TRAFIK GUVENLIGINE DAIR KAMU POLITIKASI: “MiLLIi
HEDEF: YOL GUVENLIGIi”

“Milli Hedef Yol Giivenligi” politikasi, trafikte can ve mal kayiplarin1 azaltmaya yonelik
ulusal bir strateji olarak Onerilmektedir. Bu yaklasim, toplumsal refahi artirmak ve
stirdiiriilebilir bir karayolu trafik giivenligi anlayisin1 yayginlastirmak i¢in tim kamu ve
ozel sektor paydaslarini ortak bir hedef dogrultusunda harekete ge¢irmeyi amaglamaktadir.

Politika, “Yasal Diizenleme Cercevesi” baglig altinda trafik zorbaligina yonelik caydirici
cezalarin tanimlanmasi, psikososyal degerlendirme siireglerinin uygulanmasi ve asir1
tehlikeli durumlarda hapis cezas1 gibi yaptirimlar: icermektedir.

Teknolojik altyapinin  6nemine dikkat c¢eken “Teknolojik Destek ve Denetim
Mekanizmalar1” kamera sistemlerinin yayginlagtirilmasi, ara¢ i¢i kameralarin tesvik
edilmesi ve sensorlii denetim sistemleri gibi modern ¢oziimleri kapsamaktadir. Bunun yani
sira, “Teknolojik Coziimler ve Akilli Ulagim Sistemleri” basligi altinda hiz tespit sistemleri,
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akilli trafik 1siklar1 ve mobil uygulamalar gibi yenilik¢i araglarla karayolu trafik
giivenliginin artirilmasi hedeflenmistir.

Politika ayrica, bireylerin davranigsal degisimini saglamayr hedefleyen “Sosyal ve
Psikolojik Destek Programlar1” ile 6tke kontroliinden davranig terapilerine, sanal gerceklik
uygulamalarindan aile danismanligina kadar genis bir destek mekanizmasi sunmaktadir. Bu
yaklasim, trafik zorbaliginin temelinde yatan sosyal ve psikolojik faktorlere ¢6ziim
getirmeyi amaglamaktadir.

Stirtictilerin  bilgi ve farkindalifini artirmaya yonelik adimlar, “Siiriicii Egitiminin
Niteliginin ve Siiriicii Farkindaliginin Artirilmasi” baghigi altinda ele alinmaktadir. Bu
kapsamda, ehliyet 6ncesi ve yenileme egitimlerinin genisletilmesi, medya kampanyalar1 ve
okul miifredatlarina karayolu trafik giivenligi derslerinin eklenmesi gibi 6nlemler 6ne
cikmaktadir.

“Trafik Denetimlerinin Artirilmas1” baglig1 ise mobil ekiplerin sayisinin artirilmasi, drone
ve kamera sistemleri ile ihlal tespitinin daha etkin bir sekilde yapilmasi gibi dnlemleri
icermektedir. Yol giivenligini artirmak icin fiziksel diizenlemelere odaklanan “Yol ve
Cevre Diizenlemeleri” baghig1 ise akilli yol isaretleri, giivenli yaya gegitleri ve bisiklet
yollarinin gelistirilmesini hedeflemektedir.

Son olarak, “Trafik Zorbalig: Istatistigi ve Raporlama” baghigi altinda verilerin diizenli
olarak toplanmasi ve analiz edilmesi, karayolu trafik giivenligine dair stratejik kararlar
alinmasini destekleyecektir. Bu politikanin finansal boyutu ise “Ekonomik Tesvikler ve
Yaptirimlar” basligr altinda ele alinmakta ve gilivenli siiriisii tesvik etmek amaciyla vergi
indirimleri, sirket tesvikleri ve yaptirimlar gibi araglar sunulmaktadir.

4.1. Yasal Diizenleme Cercevesi

Trafik gilivenligini tehlikeye sokma sugu (TCK m. 179/3) uygulamasinda karsilasilan en
onemli sorunlardan biri, somut tehlikenin varligimin ispati zorunlulugudur. Yargitay
ictihatlarinda da vurgulandigi lizere, sadece trafik kurallarmma aykir1 davranislar sugun
olusumu i¢in yeterli degildir; her somut olayda gercek bir tehlikenin olusup olusmadiginin
acik bicimde ortaya konmasi gerekmektedir (Onok, 2015, s. 168). Bu durum, uygulamada
genis yoruma acgik olan “bagka bir nedenle emniyetli bir sekilde arag sevk ve idare edememe”
gibi ifadelerin muglakligi nedeniyle kanunilik ilkesini zedelemekte, normlarin
ongoriilebilirligini ve hukuki gilivenligi tehlikeye sokmaktadir. Ayrica, ehliyetsiz ya da geri
alinmig ehliyetle ara¢ kullaniminin bagh basina sug teskil edip etmeyecegi konusundaki
ictihat farkliliklar1 (Onok, 2015, s. 170), trafik giivenligini kasitl bicimde ihlal eden
davraniglarin cezai takibinde belirsizlikler yaratmaktadir. Bu baglamda, 6zellikle trafikte
diger siiriiciilerin can ve mal giivenligini kasith ve sistematik bicimde tehlikeye atan
"trafik zorbahig1" olarak nitelendirilebilecek davraniglarin hem cezai hem de idari yonden
acik bir sekilde tanimlanmasi bir zorunluluk halini almistir.

Mevcut durumda 2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanunu cesitli hiikiimler araciliiyla
trafik giivenligini saglamaya ¢aligsmakta; hiz limitlerinin belirlenmesi (m. 50), idari para
cezasi uygulamasi (m. 51), agresif siirlis manevralarinin yasaklanmasi (m. 56), ehliyet puan
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sistemi (m. 118-119), gecici olarak ehliyete el koyma (m. 47), aracin trafikten menni (m. 26)
ve yaya haklar1 (m. 68) gibi bir¢ok diizenleme icermektedir. Ancak bu diizenlemelerin etkili
olabilmesi, yalnizca normatif g¢ercevenin varligina degil, ayn1 zamanda bu g¢ergevenin
uygulamadaki ac¢ikligina ve etkinligine baglidir. Hiz limitlerine yonelik sadece cezai
onlemler degil, teknoloji destekli denetimler ve farkindalik kampanyalariyla toplumda bu
kurallara iliskin biling artirilmalidir. “Trafik zorbaligi1” davranislarinin ise agik, nesnel ve
davranig temelli tanimlarla hukuk sisteminde yerini almas1 gerekir. Bu baglamda, 6rnegin
kasith serit ihlalleri, diger araglar1 sikistirma, aragla taciz, yol verme kurallarina sistematik
uymama gibi fiillerin, “trafik zorbalig1” baslig1 altinda ayr1 bir su¢ ya da en azindan idari
yaptirima tabi eylem olarak diizenlenmesi yerinde olacaktir.

Bu tiir davranislarin esasen 2918 Sayil Karayollar: Trafik Kanunu kapsaminda 6zel bir
“Trafik Zorbahg1” boliimii altinda tanimlanmasi hem normatif agiklik saglayacak hem
de wuygulayicilar acisindan keyfi yorumlarin Oniine gececektir. Bdylelikle, failin
gerceklestirdigi fiil ile toplum nezdinde yarattig1 tehlike arasindaki bag daha dogrudan ve
goriiniir hale gelirken, ceza hukukunun son ¢are (ultima ratio) niteligi de korunmus olacaktir.
Bu yaklagim, hem trafik giivenligini temelden tehdit eden eylemlerin sistematik takibine
olanak saglayacak hem de hukuk devleti ilkesine uygun, 6l¢iilii ve 6ngoriilebilir bir yaptirim
sisteminin insasint miimkiin kilacaktir.

Trafik zorbaligini 6nlemek i¢in, caydirici cezalarin artirilmasi ve bu ihlallerin hukuki
yaptirimlarla daha siki bir sekilde ele alinmasi biiyiik 6énem tagimaktadir. Tekrarlayan
zorbalik davranislari sergileyen siiriiciiler i¢in psikososyal degerlendirme siiregleri devreye
alinarak, bu bireylerin ehliyetlerinin iptali ya da rehabilitasyon siireglerine yonlendirilmesi
saglanacaktir. Ayrica, asir1 tehlikeli durumlarda kasitl davraniglarin hapis cezasiyla
sonuc¢lanmasi, toplumdaki caydiriciligi gliclendirecektir.

Yeni Cezai Yaptirnmlar: Trafik zorbalifi eylemlerine o6zel, caydirict cezalar
tanimlanmasi.

Psikososyal Degerlendirme: Tekrar eden zorbalik eylemlerinde, siiriiciilerin psikolojik
degerlendirmeye tabi tutulmasi. Bunun yani sira ehliyetin alinmasi sirasinda siiriicii
adaylarina psikometrik testlerin uygulanmasi.

Hapis Cezasi: Asirt tehlikeli ve kasith trafik zorbaligi eylemlerinde hapis cezasi
uygulanmasi.
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Sekil 8: Trafik Zorbahgi Ceza Sistemi

Uyan ve Egitim

ilk ihlalde uyari ve zorunlu egitim programi.

2 Para Cezasi ve Puan Kesintisi

Tekrar eden |hlallerde artan para cezasi ve ehliyet puan kiesintisi.

3 Ehliyet Askiya Alma

Ciddi ihlallerde siiriicti belgesinin belirli bir siire askiya alinmasi.

Hapis Cezasi
4 P

Agir vakalarda ve tekrarlayan ihlallerde hapis cezasi uygulanmasi

4.2. Teknolojik Destek ve Denetim Mekanizmalari

Trafik ihlallerinin ger¢cek zamanli olarak tespit edilmesi ve kayit altina alinmasi amaciyla
teknoloji odakli ¢oziimlerin gelistirilmesi onerilmektedir. Bu baglamda, “teknolojik altyap1
destekli trafik sistemleri, sadece araglarin degil, yayalarin ve toplu tasima kullanicilarinin da
dahil oldugu daha kapsayici ve entegre ¢oziimlerin gelistirilmesini saglamaktadir” (Aslan
Yildirnm & Akkurt, 2015, s. 428).

Kavsaklarda ve ana arterlerde kamera sistemlerinin yayginlastirilmasi, trafik ihlallerinin
aninda tespit edilmesini ve cezai islemlerin hizli bi¢imde uygulanmasini miimkiin kilarak
caydiriciligr artirabilir. Ozel araglarda arag ici kameralarin kullanimimin tesvik edilmesi ise
stiriiciilerde bireysel farkindalik yaratirken, kaza ve ihlal durumlarinda somut kanit sunma
islevi gorebilir. Ayrica sehir igindeki sensorlii denetim sistemleri ve mobil denetim
ekiplerinin etkin bi¢imde kullanilmasi, karayolu trafik giivenliginin siirekli bir denetimle
saglanmasina yonelik 6nemli bir adim olarak degerlendirilebilir.

e Kamera Sistemleri: Kavsaklarda, otoyollarda ve ana arterlerde kamera
sistemlerinin yayginlastirilmasi

e Arac I¢ci Kameralar: Ozel araglarda arac¢ i¢i kameralarm kullanimmin tesvik
edilmesi

e Anlik Denetim Sistemleri: Sehir icinde sensorlii denetim sistemleri ve mobil trafik
denetim ekiplerinin kullanilmasi

Ote yandan, giiniimiizde yalmizca yeni yollar insa ederek trafik yogunlugunu azaltmanimn
yeterli olmadig1 vurgulanmaktadir. Bu nedenle, “ulasim planlamasinda yazilim temelli

cozlimler, alternatif glizergah analizi ve veri tabanli karar siiregleri 6n plana ¢ikmaktadir
(Aslan Yildirim & Akkurt, 2015, s. 428).
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4.3. Sosyal ve Psikolojik Destek Programlari

Trafik zorbaligi, genellikle bireylerin 06fke kontrolii sorunlart ya da sosyal
aligkanliklarindan kaynaklanir. Bu nedenle, 6fke kontrol programlar1 ve davranis terapileri
gibi bireysel miidahalelerle, bu davraniglarin arkasindaki psikolojik nedenlerin ele alinmasi
hedeflenmektedir. Grup terapisi seanslari, benzer sorunlari yasayan bireylerin
deneyimlerini paylasarak empati gelistirmelerini saglar. Bunun yam sira, sanal gerceklik
(VR) uygulamalari, tehlikeli siirlis durumlarini simiile ederek siiriiciilerde empati ve
farkindalik olugturmay1 amaglar. Aile danigmanlig1 programlari ise, trafik zorbaliginin aile
tizerindeki olumsuz etkilerini ele alir ve bireyin sosyal ¢evresiyle uyumunu artirir.

Ofke Kontrol Programlar:: Trafikte zorbalik yapan siiriiciilerin 6fke kontrol sorunlarini
cozmek amaciyla psikososyal destek programlarina yonlendirilmesi.

Davramissal Terapi ve Rehabilitasyon: Tekrar eden ihlallerde siiriiciilerin, zorba
davranislar1 azaltmak i¢in 6zel davranis terapilerine yonlendirilmesi.

Grup Terapisi Seanslari: Benzer sorunlart yasayan siiriiciilerin deneyimlerini
paylasabilecegi grup terapileri.

Sanal Gergeklik Uygulamalari: Tehlikeli durumlari simiile eden ve empati gelistirmeyi
amaclayan VR uygulamalari.

Aile Damismanhgi: Trafik zorbaliginin aile iligkilerine etkisini ele alan danigmanlik
hizmetleri.

Sosyal Sorumluluk ve Hizmet Calismalari: Trafik zorbalig1 vakalarinda mahkemelerin,
suclu siiriiciilere sosyal hizmet cezas1 verilmesi.

Mahalle Goniilliileri: Mahallelerde karayolu trafik glivenligi goniilliilerinin olusturulmasi
ve egitilmesi.

Okul Programlarn: Ilk ve ortaokullarda karayolu trafik giivenligi kuliiplerinin kurulmasi
ve etkinlikler diizenlenmesi.

Sivil Toplum Is Birlikleri: Yerel STK lar ile ortaklasa karayolu trafik giivenligi projeleri
gelistirilmesi ve uygulanmas.
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Sekil 9: Trafik Zorbahg Rehabilitasyon Merkezi

1 Merkez Kurulumu

Ozel bir trafik zorbahigi
rehabilitasyon merkezinin kurulmasiu.

2 Personel Egitimi

Uzman psikolog ve egitmenlerin
ozel olarak yetistirilmesi.

3 Program Gelistirme

Bireysel ve grup terapilerini iceren
kapsamlh bir rehabilitasyon
programinin olusturulmasi.

pal Takip ve Degerlendirme

Rehabilitasyon surecinden gecen
sUruculerin uzun vadeli takibi ve
program etkinliginin
degerlendirilmesi.

4.4. Teknolojik Coziimler ve Akillh Ulasim Sistemleri

Karayolu Trafik giivenligini saglamak ve trafik zorbalig1 gibi tehlikeli davranislari en aza
indirmek icin teknolojik destek ve denetim mekanizmalari olduk¢a Onemli bir rol
oynamaktadir. Bu mekanizmalar hem bireysel hem de toplumsal trafik bilincini artirmay1
hedeflerken, kurallara uyumu tesvik eden caydirict bir etki yaratabilir. Hiz tespit sistemleri
ve akilli trafik 1g1iklar1 gibi adaptif teknolojiler, trafik akisini diizenlerken kurallara uyumu
tesvik eder. Siiriiclilere anlik trafik bilgisi saglayan mobil uygulamalar, siirlis sirasinda
giivenli kararlar almalarina yardimci olur. Akilli ulagim sistemleri, modern sehirlerde trafik
diizenlemelerini optimize ederek, kazalarin ve ihlallerin 6nlenmesine katkida bulunur.

Hiz Tespit Sistemleri: Otomatik hiz tespit ve ceza sistemlerinin yayginlastirilmasi.

Akilh Trafik Isiklari: Trafik akisini optimize eden, adaptif sinyalizasyon sistemlerinin
kurulmasi.
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Mobil Uygulamalar: Siiriiciileri trafik durumu ve giivenli siiriis konusunda bilgilendiren
uygulamalarin gelistirilmesi.

4.5. Siiriicii Egitiminin Niteliginin ve Siiriicii Farkindahginin Artirilmasi

Trafik zorbaligiyla miicadele etmenin ilk ve en Onemli adimi siiriicii egitiminin ve
farkindaliginin artmasidir. Siiriicii adaylarina trafik zorbaligina yonelik kapsamli bir
egitimin verilmesi, bu egitim kapsaminda trafik zorbaliginin nedenlerinin ve sonuglarinin
neler olabilecegine dair bilgilerin aktarilmasi gerekmektedir. Tirkiye’de siiriicli
ehliyetlerinin periyodik yenilenmesini gerekli kilan bir uygulama yoktur. Karayolu trafik
giivenliginin temel tas1 olan siiriicli egitimi, bu politika ¢ercevesinde daha kapsamli hale
getirilecektir. Ehliyet Oncesinde, siirlicii adaylarina trafik zorbaliginin nedenleri ve
sonuclar1 hakkinda kapsamli egitim verilmesi planlanmaktadir. Ayrica, mevcut siiriiciilerin
bilgi diizeylerini giincellemek ve farkindaliklarin1 artirmak icin periyodik yenileme
egitimleri uygulanacaktir. Kamu spotlari, medya kampanyalar1 ve okul miifredatlarina
entegre edilen karayolu trafik gilivenligi dersleri, toplumsal biling yaratmayi
hedeflemektedir.

Ehliyet Oncesi Egitim: Aday siiriiciilere yonelik kapsamli karayolu trafik giivenligi ve etik
sliriis egitimi verilmesi.

Periyodik Yenileme Egitimleri: Mevcut siiriiclilerin belirli araliklarla giivenli siiriis
egitimlerine tabi tutulmast.

Kamu Spotlar1 ve Medya Kampanyalarr: Siirekli ve etkin medya kampanyalariyla
toplumsal farkindaligin artirilmasz.

Okul Miifredati: {1k ve ortadgretimde karayolu trafik giivenligi derslerinin zorunlu hale
getirilmesi.

4.6. Trafik Denetimlerinin Artirilmasi

Trafik denetimlerinin etkin bir sekilde artirilmasi, giivenli bir trafik ortam1 olusturmak icin
onemli bir adimdir. Mobil denetim ekiplerinin sayisinin artirilmasi, 6zellikle yogun trafigin
oldugu bolgelerde ihlallerin aninda tespit edilmesini saglar. Dron ve kamera sistemleriyle
yapilan izleme faaliyetleri, trafik akisini bozan davranislar1 hizlica tespit ederek miidahaleyi
miimkiin kilar.

Mobil Denetim Ekipleri: Ozellikle trafik zorbaliginin yogun oldugu bélgelerde mobil
denetim ekiplerinin sayisinin artirilmasi.

Teknoloji Destekli Denetim: Dron ve kamera sistemleri ile siirekli trafik izleme ve ihlal
tespitinin yapilmasi.

Vatandas Thbar Sistemi: Trafik zorbalig1 vakalarinin vatandaslar tarafindan kolayca ihbar
edilebilecegi bir sistem kurulmasi.

4.7. Yol ve Cevre Diizenlemeleri

Karayolu trafik giivenligini fiziksel olarak artirmak i¢in yol ve ¢evre diizenlemeleri biiyiik
onem tasir. Akilli yol isaretleri, siiriiciilere anlik trafik bilgisi saglayarak giivenli siiriisii
destekler. Yaya gegitlerinin ylikseltilmesi ve iyi aydinlatilmasi, yayalarin giivenligini
artirirken, bisiklet yollarinin yayginlastirilmasi ise sehir i¢i ulasimda alternatif ¢oziimler

sunar. Bu diizenlemeler hem siiriiciilerin hem de yayalarin giivenligini artirmay1 hedefler.
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AKkilh Yol isaretleri: Degisken mesaj isaretleri ile siiriiciilere anlik trafik ve hava durumu
bilgisi saglanmasi.

Giivenli Yaya Gegitleri: Yiikseltilmis ve 1yi aydmnlatilmis yaya gegitlerinin
yayginlagtiriimasi.

Bisiklet Yollari: Sehir i¢i ulasimda bisiklet kullanimini tesvik edecek giivenli bisiklet
yollar1 aginin olugturulmasi.

4.8. Trafik Zorbalg Istatistigi ve Raporlama

Karayolu trafik giivenligini saglamada, dogru ve kapsamli veri toplama siiregleri kritik bir
rol oynamaktadir. Trafik zorbaligi gibi tehlikeli davranislarin tespit edilmesi, analiz
edilmesi ve bu davraniglara yonelik etkin politikalar gelistirilmesi i¢in detayl istatistikler
ve raporlama yontemleri gereklidir. Bu cergevede, veri toplama, analiz ve raporlama
stirecleri bir biitlin olarak ele alinmalidir. Trafik zorbaligina dair verilerin diizenli olarak
toplanmasi ve analiz edilmesi, bu tir davranislarin kokenlerini anlamak ve ¢oziim
gelistirmek i¢in kritik bir adimdir. Bu siirecte olusturulan raporlar, politika yapicilar i¢in
stratejik bir rehber gorevi gorerek, etkili kararlar alinmasini saglar.

Sekil 10: Trafik Zorbahg Istatistikleri ve Raporlama

1 Veri Toplama

Trafik zorbaligi vakalarinin detayli gekide kayit altina
alinmasi ve siniflandirilmasi.

2 Analiz

Toplanan verilerin diizenli olarak analiz edilmesi
ve trend raporlarinin hazirlanmasi

3 Raporlama

Aylik ve yillik raporlarin hazirlanarak kamuoyuyla
paylagilmasi.

Veri Toplama ve Analiz Siireci

Trafik zorbaligini anlamak ve bu davranislarla etkili bir sekilde miicadele etmek amaciyla
cok yonlii, kanita dayali ve adil bir veri toplama ve analiz siireci planlanmaktadir. Bu siirec,
karayolu trafik giivenligi sorunlarinin seffaf bir sekilde degerlendirilmesini ve toplumun
giivenini kazanmay1 hedeflemektedir.

Kamera ve Sensor Sistemleri karayolu trafik gilivenligi icin kritik bir ara¢ olarak
kullanilacaktir. Kavsaklar, otoyollar ve ana arterlerde kurulu kamera ve sensor sistemleri
sayesinde siirlis davranislar1 gercek zamanli olarak izlenecek ve objektif veriler elde
edilecektir. Bu yontem, ihlallerin tespitinde adil ve seffaf bir siire¢ saglayacaktir.
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Vatandas Ihbar1 uygulamalari, toplumun karayolu trafik giivenligi ¢abalarina aktif
katilimin1 tesvik edecektir. Dijital platformlar ve mobil uygulamalar araciligiyla
vatandaglarin trafik zorbalig1 vakalarini bildirmesi, bireylerin gozlemlerine dayal1 ek veri
kaynaklar1 sunarak sorunun ¢oziimiine katkida bulunacaktir. Bu siireg, toplumsal is birligini
giiclendirirken seffaf bir ihbar mekanizmasi olusturacaktir.

Anketler ve Geri Bildirim yontemleri, karayolu trafik giivenligi politikasinin sosyal
boyutunu anlamak i¢in kullanilacaktir. Siiriiclilerin ve yayalarin deneyimlerine dayali
anketler, trafik zorbaligina iliskin algiy1 ve etkilerini ortaya koyacak, adil bir ¢oziim
yaklagimi gelistirilmesine katki saglayacaktir.

Toplanan veriler, bilimsel yontemlerle ve kanmita dayah bir sekilde analiz edilecektir.
Davramissal inceleme, tehlikeli siiriis ve trafik zorbaligina iligskin davranislarin istatistiksel
degerlendirilmesini saglayacaktir. Bunun yani sira, bolgesel ve zaman temelli analiz
yontemleri, trafik zorbaliginin yogunlastig1 bolgeleri ve olaylarin siklikla meydana geldigi
zaman dilimlerini belirleyerek daha hedefe yonelik ¢oziimler gelistirilmesine olanak
tantyacaktir. Elde edilen bulgularin paylagimi i¢in diizenli bir raporlama siireci
ylritiilecektir. Bu siirecte, periyodik raporlar araciligiyla veriler diizenli olarak karar
alicilarla ve ilgili paydaslarla paylasilacaktir. Ayni zamanda, kamuoyuna sunum
caligmalariyla verilerin sadelestirilmis ve anlasilir hali toplumla paylasilacak, seffaf bir
bilgilendirme mekanizmasi olusturulacaktir. Bu yaklagimlar, karayolu trafik giivenligi
politikasinin adil, seffaf ve kanita dayal1 bir temelde gelistirilmesini saglayacak; toplumun
giivenini artirarak kalici ve etkili ¢oziimler tiretilmesine katkida bulunacaktir.

4.9. Ekonomik Tesvikler ve Yaptirnmlar

Karayolu trafik glivenligini saglamak ve trafik zorbaligin1 azaltmak i¢in ekonomik tesvikler
ve yaptirimlar 6nemli bir rol oynamaktadir. Giivenli siiriis aliskanliklarii tesvik etmek
amaciyla trafik cezasi almayan siiriiclilere vergi indirimleri sunulabilir. Sirketler,
calisanlarina giivenli siirlis egitimi vererek hem toplumda farkindalik yaratabilir hem de
vergi avantajlarindan yararlanabilir. Bunun yami sira, trafik zorbaligini tekrar eden
stiriciilere yonelik cezalarin artirilmasi caydiriciligl artirirken, rehabilitasyon ve egitim
masraflarinin sorumlular tarafindan karsilanmasi, bireysel farkindalig1 giiclendirebilir. Bu
tiir yaklasimlar, sadece bireysel degil toplumsal sorumluluk bilincini de pekistirerek daha
giivenli bir trafik ortami yaratmay1 hedeflemektedir. Trafikte giivenli siiriisii tesvik etmek
icin ekonomik araglarin devreye alinmasi dnemlidir. Trafik kurallarina uyan siiriiciilere
vergi indirimleri saglanabilirken, sirketlere giivenli siiriis egitim programlari diizenlemeleri
durumunda tesvikler sunulabilir. Ote yandan, trafik zorbalig1 yapan bireyler icin artiriimus
cezalar ve sosyal hizmet yiikiimliiliikleri gibi yaptirimlar, caydiriciligi giiclendirmektedir.
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Sekil 11: Ekonomik Tesvikler ve Yaptirnmlar

1 Giivenli Stiriis Indirimi

Trafik cezasi almayan siricllene vergi indirimi saglanmasi.

2 Sirket Tesvikleri

Calisanlarina gavenli sirQs egitimi veren sirketlere vergi avantaji sunulmasi.

3 Artan Cezalar

Tekrarlayan trafik zorbaligi vakalarinda cezalarin katlanarak artmasi.

4 Zorunlu Egitim Masraflar
Trafik zorbaligi yapan siirliclilerin rehabilitasyon masraflarini kendilerinin kargilamasi.

5. ONE CIKAN BULGULAR VE POLITIiKA ONERILERI

Karayolu trafik giivenligi konusunda siirdiiriilebilir ve biitlinciil bir kamu politikast
yaklagimi gelistirmek amaciyla hazirlanan bu ¢alisma, mevcut sorun alanlarini1 kapsamli bir
bicimde ele almakta ve ¢ziim odakl1 6neriler sunmaktadir. Trafikte gii¢ gosterisine doniisen
zorbalik davraniglart ise bu alanin en kritik ve yaygin tehditlerinden biri olarak one
cikmaktadir. Asagida, dikkat ceken bulgular ile bunlara kars1 gelistirilen politika onerilerine
yer verilmektedir. Amag, siirdiiriilebilir ve insan merkezli bir trafik giivenligi anlayisini
toplum genelinde giiclendirmektir.

5.1. Tamimsal ve Hukuki Cerceve Olusturulmasi: “Kural belirsizse, zorbalik cesaret
bulur.”

Trafik zorbaligi, sadece agresif siiriis degil, sistematik ve kasitl bir davranis kalibidir. Bu
tir davramiglarin hukuken agik bigcimde tanimlanmasi, cezai ve idari yaptirimlarin
netlestirilmesi gereklidir. “Trafik Zorbaligi”nin, TCK ve KTK’daki muglakliklar1 asacak
sekilde miinferit bir su¢ tipi olarak diizenlenmesi, somut tehlike kriterinin yorum
farkliliklarindan dogan belirsizlikleri ortadan kaldiracaktir. Caydirici cezalarin uygulanmasi,
bireyleri kurallara saygili olmaya tesvik edebilir. Tekrar eden ihlallerde, psikososyal
degerlendirme ve egitim programlari ile siiriiciilerin bilinglenmesi saglanabilir. Kural

belirsizse, zorbalik cesaret bulur.

5.2. Teknolojik Destekli Denetim Sistemleri: “Akill sistem varsa, kor nokta yoktur.”

Kavsaklara ve ana arterlere yerlestirilecek kamera ve sensor sistemleri ile trafik zorbaligina
neden olan davraniglarin tespiti ve belgelenmesi saglanmali, ara¢ i¢i kameralar tesvik
edilmelidir. Mobil denetim ekipleri ve dron sistemleri, zorba siiriiclilere kars1 caydiriciligi
artiracaktir. Akilli trafik sistemleri, hiz tespit cihazlari ve anlik denetim mekanizmalarinin
artirtlmasi, zorbalik davraniglarinin tespitinde etkili olacaktir. “Akilli sistem varsa, kor nokta
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yoktur.” sozii, teknolojik ilerlemenin denetimdeki etkisini ve giivenlige katkisini ifade

etmektedir.

5.3. Sosyal-Psikolojik Miidahale ve Rehabilitasyon: “Insam insan yapan vicdamdir.”

Zorbalik fiillerini tekrarlayan siiriiciiler i¢in psikososyal degerlendirme zorunlulugu
getirilmelidir. Grup terapileri, 6tke kontrol programlar1 ve sanal gerceklik destekli empati
egitimi uygulanmalidir. Trafik zorbali§i, yalnizca fiziksel giivenlige degil, yol
kullanicilarinin psikolojik iyi olusuna, karsilikli saygiya ve sosyal uyuma zarar veren bir
davramg kalibidir. “Insan1 insan yapan vicdanidir” ifadesiyle, bireyin icsel muhasebesiyle

toplumsal diizen arasinda ahlaki bir bag kurulmaktadir.

5.4. Egitsel ve Kiiltiirel Doniisiim: “Trafik terbiyesi ehliyetten once baslar.”

Stirticii egitimi siirecine “Zorba Siiriisle Miicadele” baslikli 6zel modiil eklenmelidir. Trafik
kiiltiirii egitimi, okul miifredatina entegre edilmeli, medyada saldirgan siiriis sahneleri
denetim altina alinmalidir. RTUK araciligiyla dizi ve sinema filmlerinde zorbalig1 6zendirici
iceriklere yaptirim uygulanmasi saglanmalidir. Egitim, trafikte davranig kiiltliriiniin temel
tagidir. Okul miifredatindan medya kampanyalarina kadar genis kapsamli egitimler, trafikte
“adap ve usul” bilincini yerlestirmelidir. Bu baglamda “Trafik terbiyesi ehliyetten once

baslar” ifadesi, egitim, kiiltiirel ve etik normlarin 6nemine vurgu yapar.

5.5. Veri Toplama ve Stratejik Raporlama: “Veri varsa ¢oziim vardir.”

Trafik zorbaligma dair diizenli veri toplanmali, analiz edilmeli ve raporlanmalidir.
Kamera/sensor verileriyle desteklenen istatistikler hem yerel hem ulusal politika yapiminda
kullanilmalidir. “Veri varsa ¢oziim vardir” slogani, bilimsel bilginin politika tiretimindeki

belirleyici roliinli 6ne ¢ikarir.

5.6. Psikososyal Destek ve Rehabilitasyon: “Ceza sinir ¢izer, iyilesme yon verir.”

Zorbalik davraniglarini tekrar eden bireylerin yalnizca cezalandirilmasi degil, ayn1 zamanda
saglikli davranis aligkanliklar1 kazanmalarina yonelik desteklenmeleri de gereklidir. Bu
baglamda psikolojik danismanlik, davranigsal terapi ve grup temelli rehabilitasyon
programlar1 yayginlastirilmalidir. Bu yaklagim, sadece bireyin doniisiimiine degil, ayni
zamanda toplumsal iyilesmeye de katki saglar. “Ceza smir g¢izer, iyilesme yon verir.”

anlayisi, toplumsal dayanismanin psikolojik miidahaleyle nasil biitiinlesebilecegini gosterir.

5.7. Toplum Katilimi ve Ortak Sorumluluk: “Giivenli yol, ortak iradenin iiriiniidiir.”

Trafik gilivenligi yalnizca kamu kurumlarinin degil, toplumun tiim kesimlerinin
sorumlulugundadir. Sivil toplum kuruluslari, goniilliiler, {iniversiteler, meslek odalar1 ve
yerel medya gibi paydaslarin aktif katilimiyla giivenli trafik kiiltiirliniin yayginlastirilmasi
mimkiindiir. Ortak bir farkindalik kampanyasi ile hem bireysel hem toplumsal diizeyde

doniisiim saglanabilir. Ortak akilla sekillenen kamu politikalari, yalnizca diizeni saglamakla
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kalmaz, toplumsal sahiplenmeyi de giiclendirir. Bu anlayigla birlikte hareket etmek;

“Giivenli yol, ortak iradenin iirliniidiir” ilkesini hayata gegirebilir.

6. GENEL DEGERLENDIRME VE SONUC

Karayolu trafik gilivenligi, cagdas toplumlarda yalnizca teknik bir mesele degil; bireylerin
yasam hakki, toplumsal biitiinliik, kamu diizeni ve sosyal adaletle yakindan iliskili, ¢ok
boyutlu bir kamusal politika alanidir. Bu baglamda, ¢aligmada ele alinan trafik zorbahg,
yalnizca bir siiriis davranis bi¢imi degil; toplumun giivenlik kiiltiiriindeki zafiyetleri, bireysel
ofke yonetimi yetersizliklerini ve medya yoluyla yeniden iiretilen siddet normlarini da iginde
barindiran karmasik ve kapsamli bir sorunlar biitlinii olarak degerlendirilmelidir.

Tiirkiye’de her yil binlerce kisinin yasamini yitirmesine veya yaralanmasina neden olan
trafik kazalarinin temel sebeplerden biri, insan davraniglarina dayali sistematik ihlallerdir.
Bu ihlallerin biiyiik bir boliimii, agresif siiriis, baskilayici manevralar, tahakkiim igeren
stirticii davraniglari, yayalara saygisizlik gibi dogrudan trafik zorbalig1 kategorisine giren
eylemlerdir.

Bu gerceklik karsisinda gelistirilen politika yaklagimi, yalnizca cezalandirici degil; dnleyici,
egitici, izleyici ve iyilestirici nitelikler tasimalidir. Bu kapsamda c¢alismada onerilen kamu
politikas1 cercevesi, “Fark Et — Sabret — Kontrol Et — Hayatina Devam Et” temasi
etrafinda sekillenmis ve her bir asama, trafik zorbaligini sistematik olarak hedef alacak
sekilde yeniden yapilandirilmistir:

1. FARK ET — Farkindalik ve Egitim (Bilissel Tanima ve Toplumsal Alg1 Doniisiimii)

Bu asama, bireylerin trafik zorbaligi kavramini tanimasini, bu davranis bigimlerinin farkina
varmasini ve sonuglarini kavramsal olarak igsellestirmesini hedefler. Zorbalik ¢cogu zaman
goriinmezdir; ancak goriiniir kilinabildigi 6l¢iide doniistim miimkiindiir. Bu dogrultuda:

e Egitim miifredatina trafik kiiltiirli, etik siirlis ve sosyal sorumluluk temalar:
yerlestirilmeli; ilkokuldan itibaren biling gelistirici uygulamalar
yayginlagtiriimalidir.

e FEhliyet alma siireci yalnizca teknik bilgiye degil, etik bilgiye de odaklanmali; “zorba
stiriis davranislarinin taninmasi ve 6nlenmesi” baglikli egitim modiilleri zorunlu hale
getirilmelidir.

e Ulusal medya organlarinda hazirlanacak kamu spotlari, belgeseller, kisa videolar ve
sosyal medya igerikleri araciliiyla trafik zorbaliginin psikolojik, hukuki ve sosyal
sonuglar1 goriiniir kilinmalidir.

o Gorsel medyada trafik etigini tesvik edici diizenlemeler hayata gecirilmelidir.
Dizi ve sinema filmlerinde trafik zorbaligin1 normallestiren sahnelere kars1 RTUK
aracilifiyla caydirici diizenlemeler yapilmali; etik siiriis davranislarint modelleyen
yapimlar ise tesvik edilmelidir. Etik trafik temal1 i¢erikler kamu spotu, kisa film ve
senaryo yarigmalar1 yoluyla desteklenerek toplumsal davranis doniisiimiine katki
saglanmalidir.
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Bu diizeyde medya, yalnizca bilgilendirme isleviyle degil; ayn1 zamanda davranis
modelleme ve algi inga etme giicliyle stratejik bir rol iistlenmelidir.

2. SABRET — Davranis Doniisiimii ve Psikososyal Miidahale (Duygusal Diizenleme ve
Empati Gelistirme)

Bu asama, bireylerin 6fke kontrolli, sabir ve empati gibi psikolojik kapasitelerinin
giiclendirilmesini amaglar. Sabretmek, pasif bir kabullenis degil; aktif bir 6z-denetim
becerisidir. Trafik zorbaliginin kokeninde genellikle stres, acelecilik, toplumsal
tahammiilsiizliik ve 6z-farkindalik eksikligi bulunmaktadir. Bu nedenle:

e Zorbalik eylemi gergeklestiren siiriiciilere yonelik 6fke kontrolii, davranigsal terapi,
grup terapisi ve sanal gerceklik uygulamalariyla desteklenen psikoegitim
programlari devreye alinmalidir.

e Psikososyal degerlendirme raporlari, tekrar eden ihlallerde bireylerin ehliyetlerinin
gegici olarak iptal edilmesi ve zorunlu rehabilitasyon siirecine tabi tutulmalari i¢in
kullanilmalidir.

e Empati egitimi, yalnizca siiriicliler i¢in degil; toplumu genel olarak kapsayacak
bicimde medya igeriklerine, okul programlarina ve sosyal etkinliklere entegre
edilmelidir.

e Siiriicii Davranislar1 Gelistirme Egitimi (SUDGE) Kurslarina siiriiciilerin 6fke
kontrolii, sabir ve empati gibi psikolojik kapasitelerinin gii¢clendirilmesi yoniinde
egitim programlar1 eklenmelidir.

Bu g¢ercevede toplumsal davramgsal doniisiim, yalnizca bireysel degil, kolektif
miidahalelerle miimkiin olacaktir.

3. KONTROL ET — Hukuki Denetim ve Teknolojik izleme (Yapisal Giivence ve
Siirekli Denetim)

Bu agama, davranigsal ihlallerin hukuki olarak tanimlanmasini ve siirekli denetim yoluyla
caydiricilik  olusturulmasini  hedefler. Trafik zorbaliginin ceza sisteminde agikca
tanimlanmasi, davraniglarin goriinlirliigli kadar yaptinm giiciinii de artiracaktir. Bu
dogrultuda:

e Karayollar1 Trafik Kanunu'na “Trafik Zorbalig1” baslig1 altinda 6zel bir bolim
eklenmeli; saldirgan davramiglar acikga tanimlanmali  ve  yaptirimlar
netlestirilmelidir.

e Kavsaklar, ana yollar ve riskli bolgelerde akilli kamera sistemleri, arag¢ i¢i sensor
destekli analiz teknolojileri ve mobil denetim ekipleriyle siirekli kontrol
mekanizmasi kurulmalidir.

e Vatandaslarin mobil uygulamalar aracilifiyla kolayca trafik zorbaligi ihbarinda
bulunabilecegi, seffaf ve anonim bir sistem gelistirilmelidir.
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~ 9

e Toplanan tiim veriler ulusal bir “Trafik Zorbalig1 Gézlem ve Raporlama Ag1” altinda
analiz edilmeli; bu veriler, politika yapicilar ve yerel yonetimler i¢in temel karar alma
araci haline getirilmelidir.

4. HAYATINA DEVAM ET — Giivenli Trafik Kiiltiirii ve Tesvik (Siirdiiriilebilir Etik
Ahskanhklar ve Pekistirme)

Bu agama, davranigsal doniistimiin kalic1 hale gelmesini saglayan, olumlu davranislar tesvik
eden ve yeni bir trafik kiiltliriiniin olugsmasina katki saglayan uygulamalar1 kapsar. Bu
dogrultuda:

e Trafik kurallarina ve etik siiriis ilkelerine silirekli uyan siiriiciilere vergi indirimleri
(Motorlu Tasitlar Vergisinde birtakim indirimler veya muafiyetler diizenlenebilir),
sigorta avantajlar1 veya sosyal puanlama sistemleri araciligiyla ddiiller sunulmalidir.
Ayrica koprii ve otoyol gegislerinde indirimler ya da licretsiz ge¢is hakki gibi
diizenlemeler getirilebilir.

e Sirketlere, siiriiciilerine etik siirlis egitimi verme yilikiimliiliigli getirilerek kamu
tesviki saglanmali; Ozellikle ticari tasimacilikta giivenli siirlis sertifikasyonu
uygulanmalidir.

e Medyada etik siirlis davraniglarint 6ne ¢ikaran Ornekler tesvik edilmeli, zorba
davraniglar “basar1” veya “beceri” gibi gosterilmekten ¢ikariimalidir.

e Karayolu trafik gilivenligini destekleyen toplumsal kampanyalar, mahalle
gontlliligl, genglik kuliipleri, yarismalar ve kamu etkinlikleriyle desteklenerek
toplumsal sahiplenme yaratilmalidir.

Trafik zorbaligiyla miicadele yalnizca yol giivenligiyle ilgili bir mesele degil; ayn1 zamanda
bir medeniyet testi, bir kamusal degerler sinavidir. Etik siiriis, yalnizca kural bilgisi degil;
bir insanlik meselesidir. Bu nedenle, “Fark Et — Sabret — Kontrol Et — Hayatina Devam Et”
temas1 hem bireysel davranis1 hem de kamu politikasini doniistiirecek bir toplumsal davete
dontstiiriilmelidir.

Tiirkiye’nin karayolu trafik giivenligi alaninda yalnizca cezalandirici degil, etik temelli ve
doniisiimcii bir paradigma benimsemesi gerekmektedir. Bu ¢calismada sunulan oneriler, s6z
konusu doniisiim i¢in somut, uygulanabilir ve siirdiiriilebilir politika bilesenleri ortaya
koymaktadir. Farkindalik, sabir, denetim ve stireklilik ilkelerine dayali bu dort asamali
yaklagim modeli; bireyden kuruma, yerelden ulusala kadar genis bir yelpazede uygulanabilir
bir politika g¢ercevesi sunmakta; giivenli trafik kiltlirliniin yayginlastirilmasia katki
saglamaktadir. Bu modelin sistematik bi¢gimde benimsenmesi, yalnizca kural ihlallerini
azaltmakla kalmayacak, ayn1 zamanda trafik giivenligini bir toplumsal sorumluluk alanm
haline getirecektir.
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EK: 1 Oliimlii yaralanmal kazaya neden olan kusurlar, 2023

Faults causing road traffic accidents involving death or injury, 2023

Kusurlar Toplam ©
Faults Total ©
Toplam - Total 281 054
Siiriicii kusurlar - Driver faults 249 856

Alkollii ara¢ kullanmak

Drunk driving 1712

Ara¢ hizimi yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak

Not adjusting the vehicle speed to road, weather and traffic conditions 92 539

Arkadan ¢arpmak

Crashing from back 17 745

Asir1 hizla arag¢ kullanmak

Driving overspeed 2176

Dogrultu degistirme (déniis) kurallarina uymamak

Violating direction changing (turning) rules 17 586

Gecme yasag olan yerlerden gecmek

Passing through places with no-pass prohibition 2216

Kavsaklarda gecis onceligine uyymamak

Violating right of way at junctions 33980

Kirmiz 151k veya gorevlinin dur isaretine uymamak

Running red lights or violating stop signs of traffic officer 6511

Kurallara uygun olarak park etmis araglara ¢arpmak

Crashing to vehicles parked properly 1569

Manevralar diizenleyen genel sartlara uymamak

Violating the general conditions of maneuvers 16 081

Serit izleme ve degistirme kuralina uymamak

Violating the lane following and changing rules 5532

Tagit giremez isareti bulunan yerlere girmek

Violating "no vehicle entry" sign 7038

Siiriiciiniin diger kusurlu halleri

Other driver faults 45171
Yolcu Kusurlar: - Passenger faults 1754

Emniyet kemeri takmamak, kask kullanmamak

Not using safety belt and helmet 403

Araglara kontrolsiiz sekilde binmek ve inmek

Getting on and off to vehicles carelessly 261

Yolcuya ait diger kusurlar

Other passenger faults 1090
Yaya kusurlar - Pedestrian faults 25355

Gecit ve kavsaklarin bulunmadig: yerlerde gegme kurallarina uymamak

Violating crossing rules where pedestrian crossings and junctions not exist 8 465

Trafik 151k ve isaretlerine uymamak

Violating traffic lights ans signals 2180

Tasit yolu iizerinde trafigi tehlikeye diisiiriicii hareketlerde bulunmak

Acting behaviours on vehicle roads that endanger traffic vehicles 7 861

Karsidan karsiya gecislerde trafik kurallarina uymamak
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Violating traffic rules while crossing roads 168

Tasit yoluna girmek

Entering the vehicle road 491

Tasit yolunda sol kenardan gitmemek

Not walking on the left side of the vehicle road 268

Gece ve giindiiz goriisiin az oldugu hallerde ¢arpmayi onleyici tedbirler almamak

Not taking accident preventing cautions where night and day vision is unclear 393

Yayaya ait diger kusurlar

Other pedestrian faults 5529
Yol kusurlari - Road faults 940

Tekerlek izinde oturma

Surface collapse at wheel print 13

Serit cokmesi

Lane collapse 9

Kismi veya miinferit ¢okme

Partial or discrete collapse 58

Diisiik banket
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Oliimlii yaralanmal kazaya neden olan kusurlar, 2023

Faults causing road traffic accidents involving death or injury, 2023

Kusurlar Toplam ©
Faults Total ©
Low shoulder 3
Yol sathinda gevsek malzeme
Louse material on road surface 135
Yolda miinferit cukur
Discrete dips on road 208
Diger yol kusurlari
Other road faults 514
Tasit kusurlari - Vehicle faults 3149
Kusurlu fren
Brake fault 588
Kusurlu rot
Rod fault 107
Makas, saft, sanziman, vites arizasi
Shear, shaft, gearbox, gear fault 80
AKks Kkirllmasi
Axle breakdown 95
Kusurlu direksiyon
Steering wheel fault 195
Far kusuru
Headlight fault 278
Arka lambalar
Rear lamps fault 94
Déoniis sinyali
Turning signal fault 57
Kap1 kusuru
Door fault 130
Lastik patlamasi
Tire blowout 394

Araca ait diger kusurlar

Other vehicle faults

1131

TUIK, Karayolu Trafik Kaza istatistikleri, 2023

TurkStat, Road Traffic Accident Statistics, 2023
(e): Hatali veri diizeltilmistir.

(e): Data is corrected.

37
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EK: 2 Oliimlii yaralanmal trafik kazasina neden olan kusur sayisi, 2009-2023

Number of faults causing traffic accidents involving death or injury, 2009-2023

Toplam kusur Siiriicii kusuru Yolcu kusuru Yaya kusuru Yol kusuru Tasit kusuru
Yil Total faults Driver faults Passenger faults Pedestrian faults Road faults Vehicle faults
Year Say1-Number (%) Say1-Number (%) Sayi-Number (%) Say1-Number (%) Say1-Number (%) Sayi-Number (
%
)
2009 155 982 100 139758 89,6 640 0,4 14 181 9,1 958 0,6 445 0,
3
2010 157970 100 141 728 89,7 564 0,4 14171 9,0 992 0,6 515 0,
3
2011 174 605 100 157 494 90,2 677 0,4 14 860 8,5 1044 0,6 530 0,
3
2012 181 266 100 161 076 88,9 797 0,4 17 672 9,7 1124 0,6 597 0,
3
2013 183 030 100 162 327 88,7 774 0,4 16 458 9,0 1913 1,0 1558 0,
9
2014 193 215 100 171 236 88,6 901 0,5 18 115 9,4 1841 1,0 1122 0,
6
2015 210 498 100 187 980 89,3 915 0,4 18 522 8,8 1916 0,9 1165 0,
6
2016 213 149 100 190 954 89,6 869 0,4 18612 8,7 1717 0,8 997 0,
5
2017 213 325 100 191717 89,9 782 0,4 18 095 8,5 1619 0,7 1112 0,
5
2018 217 898 100 194 928 89,5 1916 0,9 18394 8,4 1300 0,6 1360 0,
6
2019 204 538 100 180 042 88,0 2572 1,3 16 726 8,2 1045 0,5 4153 2,
0
2020 177 867 100 157 128 88,3 2577 1.4 12 520 7,0 897 0,5 4745 2,
7
2021 224 418 100 195382 87,1 3941 1,8 18 398 82 936 0,4 5761 2,
6
2022 235176 100 204 233 86,8 2753 1,2 22234 9,5 902 0,4 5054 2,
1
2023 © 281 054 100 249 856 88,9 1754 0,6 25355 9,0 940 0,3 3149 1,
1

TUIK, Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri, 2023
TurkStat, Road Traffic Accident Statistics, 2023 Tablodaki rakamlar, yuvarlamadan dolay1 toplam vermeyebilir. Figures in table may not add up to totals due to rounding.

(e): Hatali veri diizeltilmistir. (¢): Data is corrected.
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EK: 3 Oliimlii yaralanmal trafik kazasindan etkilenen kazazedeler, 2023

Number of victims of traffic accidents involving death or injury, 2023

Kazazedeler - Victims Toplam-Total Erkek-Male Kadin-Female

Toplam - Total

Olii sayisi-Number of persons killed 6 548 4916 1632
Kaza yerinde - At accident scene 2984 2280 704

Kaza sonrasi®) - Accident follow-up" 3564 2636 928

Yaral sayisi-Number of persons injured 350 855 241 149 109 706

Siiriicii-Driver

Olii sayisi-Number of persons killed 2981 2 864 117
Kaza yerinde - At accident scene 1386 1341 45

Kaza sonrasi!) - Accident follow-up) 1595 1523 72

Yarah sayisi-Number of persons injured 172 876 155278 17 598

Yolcu-Passenger

Olii say1s1-Number of persons killed 2114 1115 999
Kaza yerinde - At accident scene 1125 616 509

Kaza sonrasi¥) - Accident follow-up" 989 499 490

Yarali sayisi-Number of persons injured 137 205 64 490 72715

Yaya-Pedestrian

Olii sayisi-Number of persons killed 1453 937 516
Kaza yerinde - At accident scene 473 323 150

Kaza sonrasi®) - Accident follow-up® 980 614 366

Yaral sayisi-Number of persons injured 40 774 21 381 19 393

TUIK, Karayolu Trafik Kaza istatistikleri, 2023
TurkStat, Road Traffic Accident Statistics, 2023
(1) Trafik kazasinda yaralamip saghk kurulusuna sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30 giin i¢inde 6lenleri kapsamaktadir.

(1) Includes the deaths within 30 days after the traffic accidents due to related accident and its impacts for people who were injured and sent to health

facilities.



EK:4 Yerlesim yeri durumuna gore oliimlii yaralanmah trafik kazasi, 6lii ve yarah sayisi, 2009-2023

Karayolu Trafik Giivenligi: Trafik Zorbaligi ile Miicadele Politikast

Number of traffic accidents involving death or injury, persons killed and injured according to settlement, 2009-2023

Oliimlii yaralanmali kaza sayisi

Number of accidents involving death or injury

Olii sayisi - Number of persons killed

Yerlesim yeri

At inhabited area

Yerlesim yeri digi

At uninhabited area

Yarali sayisi

Number of persons injured

Yil Toplam Yerlesim Yerlesim yeri Topla Kaza Kaza Topla Kaza Kaza Topla Yerlesim Yerlesim yeri
Ye Total yeri disi m yerinde sonrasi" m yerinde sonrasi(" m yeri disi
Inhabited Uninhabited TFt At accident Acgident follow- TFt At accident Acgident follow- T? Inhabited Uninhabited
area area al scene up al scene up ta area area
200 111121 76 429 34 692 1549 1549 - 2775 2775 - 201 380 122 036 79 344
9
201 116 804 80517 36 287 1365 1365 - 2680 2680 - 211 496 129 051 82 445
0
201 131 845 92 443 39 402 1346 1346 - 2489 2489 - 238 074 148 786 89 288
1
201 153 552 111 564 41988 1337 1337 - 2413 2413 - 268 079 174 418 93 661
2
201 161 306 120 095 41211 1372 1372 - 2313 2313 - 274 829 183 307 91 522
3
201 168 512 126 537 41975 1243 1243 - 2281 2281 - 285 059 191653 93 406
4
201 183 011 137 311 45700 3671 1332 2339 3859 2499 1360 304 421 204 775 99 646
5
201 185128 138716 46 412 3527 1198 2329 3773 2295 1478 303 812 204 459 99 353
6
201 182 669 135 853 46 816 3613 1189 2424 3814 2345 1469 300 383 200 670 99 713
7
201 186 532 139 922 46 610 3129 1096 2033 3 546 2272 1274 307 071 206 130 100 941
8
201 174 896 132683 42213 2598 819 1779 2875 1705 1170 283 234 192 768 90 466
9
202 150 275 113 863 36 412 2308 709 1599 2558 1488 1070 226 266 156 465 69 801
0
202 187 963 147 733 40 230 2642 817 1825 2720 1604 1116 274 615 197 837 76 778
1
202 197 261 162 667 34 594 2791 876 1915 2438 1406 1032 288 696 220723 67 973
2
70 Z35UTT T95 32T 39750 36TY T 246 373 2929 T735 TTIT 350 855 TT3T9 79530

TUIK, Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri, 2023
TurkStat, Road Traffic Accident Statistics, 2023

(1) Trafik kazasinda yaralanip saglik kuruluguna sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30 giin iginde dlenleri kapsamaktadir.

(1) Includes the deaths within 30 days after the traffic accidents due to related accident and its impacts for people who were injured and sent to health facilities.

- Bilgi yoktur.

- Denotes magnitude null.
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Karayolu Trafik Giivenligi: Trafik Zorbaligi ile Miicadele Politikast

EK: 5 Yas grubu ve cinsiyete gore trafik kazasinda dlen ve yaralananlar, 2023

Persons killed and injured in road traffic accidents by age groups and sex, 2023

Toplam - Total Erkek - Male Kadin - Female
Ka Kaza Kaza Kaza
za sonrasi(! sonrasi . sonrasi(!
Oli yerin ) Yarali Olii Kaza 1) Yarali Olii Kaza ) Yarali
sayis| de sayis| sayis| yerinde sayis| sayisl yerinde sayisl
Yas grubu . . .
At Accident Acciden Accident
A Number ) Numbe Numb At t Numbe Numbe At Numbe
ge group of persons accident follow- r of persons er of accident r of persons r of accident follow- r of persons
killed up™ injured persons follow- injured persons up™ injured
scene killed scene o) killed scene
—Gener topram
General total 6 548 2984 3564 350 855 4916 2280 2636 241 149 1632 704 928 109 706
0-9 259 76 183 23 846 148 45 103 13 909 111 31 80 9937
10-14 163 52 111 17 266 110 36 74 11 022 53 16 37 6 244
15-17 241 70 171 21 442 207 56 151 16 733 34 14 20 4709
18-20 317 153 164 29 952 259 121 138 23 898 58 32 26 6 054
21-24 572 276 296 45 439 482 233 249 35512 90 43 47 9927
25-64 3684 1902 1782 189 174 2820 1479 1341 125 390 864 423 441 63 784
65+ 1312 455 857 23730 890 310 580 14 681 422 145 277 9049
Bilinmeyen
Unknown 0 0 0 6 0 0 0 4 0 0 0 2

TUIK, Karayolu Trafik Kaza istatistikleri, 2023

TurkStat, Road Traffic Accident Statistics, 2023

(1) Trafik kazasinda yaralanip saglik kurulusuna sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30 giin iginde lenleri kapsamaktadir.

(1) Includes the deaths within 30 days after the traffic accidents due to related accident and its impacts for people who were injured and sent to health facilities.
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Karayolu Trafik Giivenligi: Trafik Zorbaligi ile Miicadele Politikast

EK: 6 Yas grubu ve cinsiyete gore trafik kazasinda o6len ve yaralananlar, 2024

Persons killed and injured in road traffic accidents by age groups and gender, 2024

Toplam - Total Erkek - Male Kadin - Female
Kaza Kaza Kaza Kaza Kaza Kaza

Olii sayisi yerinde sonrasi(! Yarali sayisi Olii sayisi yerinde sonrasi(! Yarali sayisi Olii sayisi yerinde sonrasi(! Yarali sayisi

Number of Number of Number of Number of Number of Number of
Yas grubu persons At accident Accident persons persons At accident Accident persons persons At accident Accident persons
Age group killed scene follow-up(" injured killed scene follow-up(" injured killed scene follow-up(" injured
Genel
toplam
General total | 6 352 2713 3639 385117 4843 2074 2769 266 815 1509 639 870 118 302
0-9 258 69 189 24 579 160 45 115 14 038 98 24 74 10 541
10-14 144 33 111 17 805 101 26 75 11 245 43 7 36 6 560
15-17 240 72 168 26 012 202 56 146 20 308 38 16 22 5704
18-20 412 169 243 41 238 344 135 209 33257 68 34 34 7981
21-24 547 253 294 53 105 477 221 256 41 406 70 32 38 11 699
25-64 3445 1670 1775 197 490 2636 1283 1353 131120 809 387 422 66 370
65+ 1304 445 859 24 878 921 306 615 15434 383 139 244 9444
Bilinmeyen
Unknown 2 2 0 10 2 2 0 7 0 0 0 3

TUIK, Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri, 2024

TurkStat, Road Traffic Accident Statistics, 2024

(1) Trafik kazasinda yaralanip saglik kuruluguna sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30 giin iginde dlenleri kapsamaktadir.

facilities.

(1) Includes the deaths within 30 days after the traffic accidents due to related accident and its impacts for people who were injured and sent to health
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Karayolu Trafik Giivenligi: Trafik Zorbaligi ile Miicadele Politikast

EK:7 illere gore trafik kaza, 6lii ve yarali sayisi, 2024
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illere gore trafik kaza, 4li we yaral sayisi, 2024
Number of traffic accidents, persons killed and injured by province, 2024

Karayolu Trafik Giivenligi: Trafik Zorbaligi ile Miicadele Politikast

T motoru j'ar.l:::::al: O sayisi - Mumber of persons killed Toplam " v 0'""':"‘. Ol sayrsi - Mumber of persons killed
kara tagrh kaza 51 kara tagrh kaza =
Toplam Imzﬂ:a5 s;ﬂ Numﬁgd ] . Toplam I(az”ir st::lsl Nursbe?r.lof R ™

= Total number of accidents Kaza yerinde Kaza sonrasy Yarah say1s1 sayisl Total number of accidents Kaza yerinde Kaza sonrasi’ Yarah sayisi

il Total number road motor  involving death Toplam At accident Accident follow- Number of [] Total number road motor  imvolving death Toplam At accident Accident follow- MNumber of
Province of accidents'" wehicles of injury Total scens up'®  persons injured Provincs of accidents' "' wehides or injury Total SCEnS up™®  persons injured
Toplam-Total 1 444 027 31 301 389 266 BSS 6352 2713 3639 385 17 Kirgehir 2 B06 83 881 206 13 3 15 1241
Kocael 45 454 S5B0 110 & G688 127 29 a8 8o

Adana 3241 BOG 410 674 218 a1 127 o &o8 Konya 40 138 228 837 8 566 300 115 185 12750
Adiyaman 5138 151 123 2227 56 20 36 3441 Kitahya 6 657 264 345 1840 T3 24 48 2745
Afyonkarahisar 9131 205788 2882 127 5 102 4745 Malatya 11 008 234471 2547 a4 35 50 4124
Agn 2182 34 5685 BOG 193 3 16 1511 Mamnisa 13752 T8O 68T 5 261 147 T8 [=27] ave4
Amasya 4937 153 419 1541 42 12 24 2422 Kahramanmarag 15110 227 635 4327 104 33 71 a7i8
Ankara 164 2783571 16 584 325 167 158 32 805 Mardin 4 405 103 250 1586 44 20 24 2723
Antalya 58778 1571628 13 401 230 16 174 18 048 Mudla 22 302 717 685 7 260 182 T8 104 8 888
Artvin 1536 AT 470 384 15 10 5 560 Mus 1370 40 232 4687 17 1 8 g7e
Aydin 17 537 624 709 5426 137 85 T2 T a444 Mewgehir 5108 160 819 1492 43 17 28 2383
Balikesir 20 641754 §753 167 8z 85 8 167 Migde 4537 138 845 1418 33 30 3 2254
Bilecik 2978 88533 202 26 12 14 1334 Ordu 11 488 180 835 2535 40 18 22 aved
Bimgdl 1822 22768 T4Z pa | 10 1" 1388 Rize 4360 a9 235 1120 27 15 12 1 604
Bifis 2041 27 74T Taz 13 a o 1386 Sakarya 12174 386 822 3840 104 41 63 5454
Bolu 5698 145 587 1020 50 20 a0 1851 Samsun 24702 408 024 5117 101 28 73 7 a4
Burdur 3 174573 1486 &2 28 4 2302 Siirt 1709 27 a7 230 18 5 13 1190
Bursa 69 634 1243113 9605 160 73 &7 13 350 Sinop 2333 T8 151 823 34 17 17 1381
Canakkals T 444 315420 2422 B9 s 54 3455 Sivas T916 201 888 2044 &0 20 40 3 805
Cankin 2534 82 400 B25 34 17 17 1414 Tekirdag AT 400 354 568 IETD 75 48 27 5252
Corum 8 36T 212401 2130 &9 34 35 3485 Tokat &7 238 022 2458 a4 28 38 3T
Dianizi 20 479 542 608 4353 128 B4 64 & 101 Trabzon 10 285 260 950 2152 47 16 3 3104
Diryarbakar 14 453 171418 3685 100 9 T @185 Tunceli 623 12528 234 12 i} (3] 381
Edime L 19G 000 1217 54 25 20 1862 Fanhurfa 112H 325 220 4 361 1688 = aB G054
Ela=g 6 876 164 6B7 1373 51 20 M 2263 Uszak 5712 175 807 1522 44 16 28 26
Erzincan 3442 F7 180 1030 50 32 18 1720 “Wan 5963 68 883 1881 5 18 33 3330
Erzurum 8265 142 0BG 1614 T4 34 40 2760 “fozgat 3867 128 ogo 1270 45 28 20 2218
Eskig=hir 15 848 366 040 2957 50 % 24 4 320 Zonguldak 6991 193 108 1759 49 15 4 2508
Gaziantep 24 858 T25458 5878 118 T2 39 o248 Aksaray 6312 168 296 1G38 68 28 40 2740
Giresun 4764 115779 1139 17 a g 1866 Bayburt 892 19053 187 9 2 7 ==
Gamiighane 1 065 30481 309 18 T 1" T4 Karaman 3894 111 830 1076 33 7 28 1 564
Hakkari TOT 10 857 322 5 4 1 62 Kinkkale 3952 B0 843 1105 33 g 24 1806
Hatay 19 210 887 324 8871 1680 44 118 10 032 Batman 4389 82 525 1233 43 1 2 1840
Isparta 5730 228 808 1084 (-3 12 48 Z o008 Fimak 2128 37 685 23 4 0 3 1558
Mersin 28 870 834 281 8 256 151 a1 a0 11 561 Bartin 2232 64 507 8623 28 7 21 a7e
istanbul 351 728 5 B40 973 33 836 s 186 140 41 414 Ardahan B0D 20877 172 4 2 2 3Ge
izrniir 104 955 1054408 15025 223 112 104 19 281 Igdir 1230 35610 466 15 1 14 87T
Kars 1338 51532 488 10 3 7 241 Yalova 4947 81 688 1202 25 12 13 16847
Kastamonu 4 380 162 6BS 1222 48 18 a0 2081 Karabik 3648 TO8e5 20 25 10 15 1358
Kaysern 27 484 322 5154 158 52 a9 2122 Kilis. 1614 &7 015 1085 18 7 11 1481
Kirkdaredi 4037 186 0B2 1077 42 22 20 1739 Osmaniye 6613 220 225 2 800 ™ 22 48 4147
Dizoe T 092 140 012 1456 57 27 20 2 204

TUIK, Karayolu Trafik Kaza Istatistideri, 2024
TurkStat, Road Trafic Accident Statistics. 2024
{1) Toplam kaza say1s deferleri Sliimli yaralanmah kazalar ile maddi hasarh kazalann toplamudir.
{1) Total number of accidents figures are the sum of accidents involving death or injury and accidents involving material damage.

{2) Trafik kazasinda yaralanip saghk kuruluguna sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30 giin iginde olenleri kapsamaktadar.
{2) Inciudes the deaths within 30 days after the traffic accidents due to related accident and its impacts for people who were injured and sent to health faciities.
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